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Izvértejuma izmantotie termini

Izvérteéjuma izmantoto jédzienu definicijas aprakstitas saskana ar Eiropas Komisijas (EK)
izstradatajam “Labakas parvaldibas vadlinijam” (European Commission, Better Regulation
Guidelines, Better Regulation Toolbox?).

Jédziens Skaidrojums
Efektivitate Efektivitate (Efficiency) nosaka, cik veiksmiga ir riciba attieciba pret
(Efficiency) izvirzito mérki. Novértéjuma jasagatavo atzinums par [1dzSinéjo progresu

un ES ricibas nozimi novéroto izmainu veikSana. Ja mérki nav sasniegti,
jaizverte, cik liels ir progress pret planoto mérki un kadi faktori ir
ietekmé&jusi mérku sasniegSanu, kapéc kaut kas nav bijis veiksmigs vai
kapéc tas vél nav sasniegts. Analizé jacenSas noteikt, vai ir bijusi
neparedzéta ietekme.

Lietderiba Lietderiba (Effectiveness) nosaka attiecibas starp resursiem, ko izmanto
(Effectiveness) intervencei, un intervences raditajam izmainam (kas var bt pozitivas vai
negativas). Tipiska lietderibas analize ietver administrativa un regulativa
sloga analizi un izskata vienkar$o$anas aspektus, kas ir svarigi visiem
novertéjumiem. Novértéjuma atklajumiem ir noteiktas jomas, kuras ir
iespéjams mazinat neefektivitati, Tpasi regulativo slogu, un vienkarsot
iejaukSanos. Visus centienus atbalstit un Tstenot intervenci var iedaltt
dazadas kategorijas, pieméram, personala, veikto pirkumu, pavadita laika
un / vai naudas, fikséto izmaksu, ekspluatacijas izmaksu u.c. dél. Sis
izmaksas var saistit ar dazadiem intervences aspektiem un véertét péc

ieguvumiem.
Atbilstiba/ Atbilstiba jeb nozimigums (Relevance) apliko saikni starp sabiedribas
nozimigums vajadzibam un problémam un intervences mérkiem. Pieméram, ietekmes
(Relevance) novértéjuma varétu badt identificéti nepareizi "problémas jautajumi®;

iesp&jams, ir kltdaini pienémumi par célonsakaribu; apstakli, iespéjams,
ir mainijusies, un vajadzibas / problémas tagad nav tadas pasas ka tas,
kuras tika apskatitas, kad intervence tika izstradata.

letekme Projekta ievieSanas, uzturéSanas iedarbiba uz sabiedribu, panakot

(Influence) parmainas sabiedribas riciba, attieksmés, domas, uzskatos. Par
ietekmes efektivitati spriez péc parmainam sabiedribas domas, riciba,
attieksmé, uzskatos.

Vienu apstakl|u, procesu iedarbiba uz citiem apstakliem, procesiem,
mainot to raksturu, pazimes.

1 http://ec.europa.eu/smart-regulation/guidelines/docs/br_toolbox_en.pdf
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Izvértejuma izmantotie simboli un krasas

Regionalo autocelu marsrutu sakartoSana

Tranzitielu sakarto$ana pilsétu teritorijas

Satiksmes dro$ibas uzlabojumi apdzivotas vietas un Riga

Mazo ostu infrastruktiras uzlaboSana

Sabiedriskais transports arpus Rigas
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TEN-T autocelu tikla uzlabojumi

TEN-T dzelzcela posmu rekonstrukcija un attistiba

Lielo ostu infrastruktdras attistiba ,Jiras magistralu” ietvaros

Lidostu infrastruktdras attistiba

Pilsétu infrastruktiras uzlabojumi sasaistei ar TEN-T

llgtspéjiga sabiedriska transporta sistémas attistiba
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Izvértéjuma ieklautas tabulas, grafiki un attéli
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5.14.
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Tabulas nosaukums

Pasakuma 3.2.1. investicijas

Prioritates 3.3. investicijas

Investicijas valsts 1.8kiras autocelos

Investicijas tranzitielu sakartoSana

Investicijas satiksmes droSiba

Investicijas mazo ostu attistibai

Investicijas sabiedriska transporta nozares attistibai
Investicijas TEN-T autocelu tikla

Investicijas TEN-T dzelzcela posmu rekonstrukcijai un attistibai
Investicijas lielo ostu darbibas attistiba

Investicijas pilsétu infrastruktdras uzlabojumiem sasaisté ar TEN-T
Investicijas ilgtspéjiga sabiedriska transporta sistémas attistiba
Investicijas lidostu infrastruktdras attistiba

Investicijas Rigas magistralajiem parvadiem

Sasniegtie raditaji — dzelzceld

Sasniegtie raditaji — autoceli

Sasniegtie raditaji — lidostas

Sasniegtie raditaji — sabiedriskais transports

Sasniegtie raditaji — ostas

Skérsla un to raksturojo$o raditaju novértéjums dzelzcelam
Statistikas dati - dzelzcelS

Skérsla un to raksturojo$o raditaju novértéjums autocelam
Celu stavokla izmainas

Satiksmes intensitate uz kravas transporta Tpatsvars satiksmes plisma
Celu satiksmes negadijumi

Skérsla un to raksturojo$o raditaju novértéjums lidostam

ékéré!a un to raksturojo$o raditaju novértéjums sabiedriskai transporta
sistemai

Tehniska kartiba esosu transportlidzek|u skaits uz 1000 iedzivotajiem
Pasazieru parvadajumi ar tramvajiem un autobusiem (milj. pasazieru)
Skérsla un to raksturojo$o raditaju novértéjums ostam

Ar juras transportu nosititas, sanemtas kravas Latvijas ostas (tokst.
tonnu)
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AtseviSku dzelzcela infrastruktiras elementu kalpoSanas ilgums

Mérku sasnieg8anas veicinoSie un traucé&josie faktori

Majsaimniecibu riciba esoSie ienakumi vidéji uz vienu majsaimniecibas
locekli (EUR ménesi)

Nabadzibas riska indekss regionu griezuma

Horizontalo prioritadu aprakstos minéta ietekme un ekspertu veiktais
vertegjums 3.2.1. pasakumam “Pieejamibas un transporta sistémas
attistiba” un 3.3. prioritatei “Eiropas nozimes transporta tiklu attistiba un
ilgtspéjiga transporta veicinasana”

letekme uz Latvijas konkurétspéju un ekonomiku

Autocelu izblves un remontdarbu raditas emisijas patsvars no kopéjam
valsts transporta nozares emisijam

letekmes uz klimata parmainam novértéjums (lzstradataja kvalitativais
vértéjums)

CSNg skaits pret ieguldijumu autocelos

CSNg skaits uz pasvaldibas autoceliem un ielam, t.sk. Riga

Logistikas snieguma indeksi Baltijas valstis

Galveno finanséSanas mehanismu raksturojums

Finansé$anas avotu sinergija ar finanséSanas mehanismiem

FinanséSanas mehanismi pa transporta nozarém

Tabulas nosaukums

Visparéjas valdibas sektora kopégjie izdevumi transportam, milj. EUR
un % no kopéjiem izdevumiem

Vidéjas diennakts satiksmes intensitates izmainas uz valsts
galvenajiem autoceliem

Satiksmes intensitate uz valsts regionalajiem autoceliem diennakti
Parvadato pasazieru skaits, milj. cilvéku

ledzivotaju Tpatsvars (%), kas ikdiena parvietojas ar automasinu un
sabiedrisko transportu

Procentualais investiciju apjoms statistiskajos regionos, %

Investicijas transporta apaksnozarés 2007.-2013. gada perioda, mil].
EUR

Regionu teritorijas attistibas [imena indeksa izmainas 2005. — 2015.
gada perioda

Regionu Tpatsvars iek§zemes kopproduktad 2007. un 2015. gada

Regionu Tpatsvars IKP no transporta un uzglabasanas nozares 2009.
un 2015. gada

ledzivotaju ilgtermina migracijas saldo regionos

Uznémumu galvenie uznéméjdarbibas raditaji statistiskajos regionos
2008. un 2015. gada

COz2 emisijas no transporta nozares
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7.9. 7.3. Kopéjas pievienotas vértibas sadalijums pa darbibas veidiem
2010.gada salidzinamajas cenas, tikst. EUR un % faktiskajas cenas

7.9. 7.4. Nodarbinatie transporta un uzglabasanas nozarée

Attélu saraksts

Nodala @ Attéla Nr. Tabulas nosaukums

3. 3.1 Izvértéjuma metodologija

3. 3.2. Izvélétie novadi un republikas pilsétas interviju veikSanai

6.2. 6.1. Procentualais investiciju apjoms statistiskajos regionos, %

6.2. 6.2. Investicijas transporta apaksnozarés 2007.-2013. gada perioda, mil].
EUR

6.3. 6.7. Transporta izdevumu Tpatsvars patérina izdevumu sastava, %

7.5. 7.1. Multimodalas sasniedzamibas potencials regionos 2006.gada

7.5. 7.2. Multimodalas sasniedzamibas potencials regionos 2014.gada
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|IZVERTEJUMA ZINOJUMA STRUKTURA

Sadala izvértéjuma zinojuma struktdra aprakstits, ka batu ieteicams lastt zinojumu, ietverot
informaciju par katru izvértéjuma zinojuma sadalu. Zinojuma 1. sadala sniegta anotacija latvieSu
un anglu valoda, ieklaujot galvenos izvértéjuma rezultdtus. Zinojuma 2. sadala ietver
kopsavilkumu latvieSu un anglu valoda, kas apraksta izvértéjuma mérkus, metodologiju un
rezultatus.

Zinojuma 3. sadala ieklauj informaciju par izvértéjuma metodologiju, tai skaitd galvenos
informacijas avotus, novadu atlases metodiku un atlases rezultatus, ka art izvértéjuma
ierobezojumus.

Zinojuma 4. sadala ietver faktualo informaciju par izvértéjamam aktivitatém, tai skaita par
planotiem un sasniegtiem rezultatiem, ka ar1 ieguldito finanséjumu. Informacija par izvértéjuma
aktivitatem ir papildinata ar atbilsto8am 2014. — 2020. gada planoSanas perioda aktivitatem,
tadejadi aprakstot saistibu un turpindjumu starp diviem plano$anas periodiem.

Zinojuma 5. sadala ietver lietderibas izvértéjumu, ietverot analizi un ieteikumus attieciba uz
noteiktajiem un sasniegtajiem aktivitaSu mérkiem un aktivitasu ilgtspéju. Saja nodala ir apskatiti
darbibas programma identificétie attistibas Skérsli un izvirzitie mérki, ka arT novértéta to
sasniegSanas efektivitate.

Zinojuma 6. sadala ieklauj izveértéjumu attieciba uz ieguldijumu lidzsvarota regionala attistiba,
kas ir balstits uz dazadu ekonomisko raditaju analizi planosanas regionu griezuma izvértéjuma
perioda un [idz 2017.gadam. Papildus Saja sadala ir ieklauti labas prakses piemeéri no dazadiem
atlasé ieklauto novadu Tstenotajiem projektiem.

Zinojuma 7. sadala ietver ietekmes izvértéjumu, kas attiecas gan uz dazadam darbibas
programma definétam horizontalajam prioritatém, gan darbibas programma nedefinétiem
attistibu raksturojosiem raditajiem. Atkariba no ietekmes sféras izvértéjums ietver kvantitativu vai
kvalitativu datu analizi, ka arT nosaka ietekmes sféras, kuras detalizéti dati nav pieejami.

Zinojuma 8. sadala ietver analizi par dazadiem transporta nozares finanséSanas mehanismiem,
esoSo praksi un priekSlikumus plasakai dazadu finanséSanas avotu izmantoSanai nakotné.
Sadala ietver arT ieteikumus attieciba uz ieteicamajam investicijam transporta infrastruktiras
talakai attistibai.
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1. ANOTACIJA

Anotacija izvértejumam “ES fondu ieguldijumu izvértéSana transporta nozares attistiba
2007.-2013. gada planosanas perioda un so ieguldijumu ietekmes noteik§ana”

Izvértéjuma meérkis, uzdevums un galvenie
rezultati.

Izvértéjuma meérkis bija noteikt veikto
ieguldijumu transporta infrastruktdra
nozimigumu, efektivitati, lietdertbu un ietekmi,
veicot kvantitativu un kvalitativu anahzi par
2007. - 2013.gada planoSanas perioda ES
fondu ieguldijumu, lai rastu galvenos
secingjumus un sniegtu efektivus un
optimalus ieteikumus plano$anas procesam
transporta nozaré turpmakajos planoSanas
periodos péc 2020.gada, nodroSinot samérigu
[Tdzsvaru starp transporta nozares attistibu,
vides aizsardzibas prasibam un sabiedribas
interesem, ka ari analizét nozares un
l[dzsvarotas regionalas attistibas galvenas
problémas un attistibas Skér$lus, identificét
labas prakses piemérus un novértét, cik liela
meéra ES fondu aktivitates papildinajusas no

citiem finansu avotiem finansétus
ieguldtjumus attistibas Skérs|u risinasana.
Izvértéjuma rezultata tika novertéta

ieguldijumu ietekme uz dazadiem attistibu

raksturojoSiem raditajiem, t.sk. Latvijas
ekonomikas konkurétspéju, mobilitates
pakalpojumu kvalitati, energoefektivitates

paaugstinasanu transporta nozaré, satiksmes
dro$ibas uzlabojumiem, vides kvalitati u.c.

Galvenas pétijuma aplikotas témas

Pétijuma pasatitajs

Pétijuma Tstenotajs

Pétijuma TstenoSanas gads

Pétijuma finanséSanas
finanséSanas avots

summa un

Pétijuma klasifikacija*

Politikas joma, nozare**

Pétijuma geografiskais aptvérums
(visa Latvija vai noteikts regions/novads)

Evaluation’s goal, tasks and main results.

The purpose of the evaluation is to determine
the significance, efficiency, effectiveness and
impact of the investment made in transport
infrastructure by conducting a quantitative and
qualitative analysis of the contribution of EU
funds for the 2007-2013 programming period
in order to find the main conclusions and
provide effective and optimal
recommendations for the planning process in
the transport sector in the future planning in
the periods after 2020, ensuring a reasonable
balance between the development of the
transport sector, environmental protection
requirements and the public interest, as well
as analysing the main problems and obstacles
to development of the sector and the balanced
regional development, identifying examples of
good practice and assessing the extent to
which EU fund activities have been
supplemented by financing from other
financial sources in the development of
barriers to development.

As a result of the evaluation, the impact of
investments on various indicators
characterizing development was evaluated,
incl. Competitiveness of the Latvian economy,
quality of mobility services, increase of energy
efficiency in the transport sector, improvement
of traffic safety, environmental quality, etc.

ES fondu ieguldijumu izvértéSana transporta
nozares  attistiba  2007.-2013. gada
planosanas perioda un $o ieguldijumu
ietekmes noteikSana

Latvijas Republikas FinanSu ministrija

SIA “CSE COE” (Latvija) sadarbiba ar SIA
“Eiroprojekts” (Latvija) un TRT (Italija)

2018

33 000,00 EUR, finanséts no 2014. — 2020.
gada ES fondu planoSanas perioda lidzekliem

12.2. Padzilinatas ekspertizes  pétijumi
politikas vai tiesiska reguléjuma izstradei,
politikas analizei un ietekmes novértéSana

13.2. Transporta politika

Visa Latvija
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Pétijuma mérka grupa/-as
(pieméram, Latvijas iedzivotdji darbspéjas
vecuma)

Pétijuma izmantotas metodes

informacijas ieguves veida:

péc
1) tiestbu aktu vai politikas plano$anas
dokumentu analize

2) statistikas datu analize

3) esoSo pétijumu datu sekundara
analize

4) padzilinato/ekspertu
veik§ana un analize

interviju
5) fokusa grupu diskusiju veikSana un
analize

6) gadijumu izpéte

7) kvantitativas aptaujas veikSana un
datu analize

8) citas metodes (noradit, kadas)

Kvantitativas pétijuma metodes
(ja attiecinams):
1) aptaujas izlases metode
2) aptaujato/anketéto
respondentu/vienibu skaits
Kvalitativas pétljuma metodes

(ja attiecinams):

1) padzilinato/ekspertu interviju skaits
(ja attiecinams)

2) fokusa grupu diskusiju skaits (ja
attiecinams)

Izmantotas analizes grupas (griezumi)

Pétijuma pasutitaja kontaktinformacija

*k %

Pétijuma autori*** (autortiestbu subjekti)

LR Finan8u ministrija, Satiksmes ministrija un
citas valsts parvaldes iestades, kas iesaistitas
ES 2007.-2013. gada plano$anas perioda
Darbibas programmas ievieSana

nacionala, regionala un novadu Iiment
41

35

Datu apkopoSana griezuma pa statistikas
regioniem.

Smildu iela 1, Riga, LV -1919, Latvija
SIA “CSE COE?”, SIA “Eiroprojekts” un TRT
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2.1ZVERTEJUMA ZINOJUMA KOPSAVILKUMS

KOPSVILKUMS

ES fondu ieguldijumu izvértéSanu transporta nozares attistiba 2007. - 2013.gada planos$anas
perioda un So ieguldijumu ietekmes noteik§anu veica SIA “CSE COE” (Latvija) sadarbiba ar SIA
“Eiroprojekts” (Latvija) un TRT (ltalija) laika posma no 2017.gada novembra Iidz 2018.gada
aprilim.

Izvértéjuma meérkis

Izvértéjuma mérkis ir noteikt veikto ieguldijumu transporta infrastrukttra nozimigumu, efektivitati,
lietdertbu un ietekmi, veicot kvantitativu un kvalitativu analizi par 2007. - 2013.gada planoS$anas
perioda ES fondu ieguldijumu, lai rastu galvenos secingjumus un sniegtu efektivus un optimalus
ieteikumus planoSanas procesam ftransporta nozaré turpmakajos planoSanas periodos péc
2020.gada, nodro8inot sameérigu Itdzsvaru starp transporta nozares attistibu, vides aizsardzibas
prasitbam un sabiedribas interesém. Ka arT analizét nozares un Iidzsvarotas regionalas attistibas
galvenas problémas un attistibas Skérslus, identificét labas prakses piemérus un noveértét, cik
liela méra ES fondu aktivitates papildinajusas no citiem finansu avotiem finansétus ieguldijumus
attistibas Skérs|u risindSana. lzvertéjuma rezultdta tika novértéta ieguldijumu ietekme uz
dazadiem attistibu raksturojoSiem raditajiem, t.sk. Latvijas ekonomikas konkurétspéju,
mobilitates pakalpojumu kvalitati, energoefektivitates paaugstindSanu transporta nozaré,
satiksmes droSibas uzlabojumiem, vides kvalitati u.c.

Izvértejums ietver Darbibas programmas “Infrastruktira un pakalpojumi” (DP) pasakuma 3.2.1.
“Pieejamibas un transporta sistémas attistiba” un 3.3. prioritates “Eiropas nozimes transporta
tiklu attistiba un ilgtspéjiga transporta veicinasana” izvértéjumu, kas kopuma veido 1 530.87 mil].
EUR, t.sk. 1205.39 milj. EUR ES fondu finanséjumu (skat. zemak grafikos) ieguldijumu
transporta nozaré laika perioda no 2007.-2013.gadam.

Pasakums 3.2.1. “Pieejamibas un transporta
sistémas attistiba”, milj. EUR

3214

|
«©

Pasakuma 3.2.1. “Pieejamibas un
transporta sistémas attistiba”
investicijas pa transporta veidiem
atspogulotas 2.1.grafika, milj. EUR.
Kopégjais ES fondu ieguldijums 3.2.1.
pasakuma aktivitatés bija 336.39 mil].
EUR.

@F 1607 Grafiks Nr.2.1. Pasakuma 3.2.1. investicijas

3.2.15.

3213

3212

3211

C‘l 2‘0 4:0 G‘O S:O ICINJ 1‘20 lt:I-O 160 180
3.3. prioritates “Eiropas nozimes
transporta tiklu attistiba un ilgtspéjiga
transporta veicinasana” aktivitasu
(iznemot 3.3.1.6. aktivitati “Liepajas
Karostas ilgtspéjigas  attistibas
priek&noteikumu nodrosinasana”) e
investicijas pa transporta veidiem ;.5
atspogulotas 2.2. grafika. Kopégjais
ES fondu ieguldijums 3.3. prioritates =214
izvértejamajas aktivitatés bija 869.00
milj. EUR.

Grafiks Nr.2.2.. Prioritates 3.3. investicijas

3.3.prioritate “Eiropas nozimes transporta tiklu
attistiba un ilgtspéjiga transporta veicinasana”,
milj. EUR

3313

3312

3311

Detalizéta informacija par katru no o 50 100 0 200 250 00 350
izvértéjuma aktivitatém, t.s. projektu skaitu un kopsummu, ir ieklauta pielikuma Nr.1.

Sasniegtais un investiciju ietekme
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Veértgjot investiciju rezultatus, janem véra fakts, ka transporta infrastruktiras attistibas projekti
nodroSina ilgtermina ietekmi (transporta infrastruktdras izmantoSanas laiks 20 — 30 gadi), kam ir
bdtiska nozime gadijumos, kad attiecigo transporta infrastruktiiras jomu attistiba ir turpinata
2014. — 2020.gada planosanas perioda ERAF un KF finansétajas aktivitatés.

Investicijas deva lielu ieguldijumu transporta infrastruktiras sakarto$ana, un sakartota
infrastruktdra ir pamats valsts konkurétspéjai, tomér loti batiska loma ekonomikas izaugsmé ir
geopolitiskai situacijai. ES fondu ieguldijums ir veicinajis dzelzcela infrastruktlras modernizaciju
un attistibu, Tstenojot planotas aktivitates 9 projektos. Pieméram, pirms investiciju veikS8anas
sliezu celu garums, kur vilcieniem jasamazina atrums slieZzu celu kvalitates dél, bija ap 167 km,
péc investiciju veik8anas tie ir tikai nepilni 65 km, tapat ir palielinata atsevisku staciju un iecirknu
caurlaides un caurvedes spéja, samazinot staciju parslodzi un tehnologisko partraukumu skaitu,
ka arT nodroSinot prognozéto parvadajumu apjomu. Tapat, veicot ieguldijumus dzelzcela
infrastruktdra, izveidota kvalitativa, konkurétspéjiga dzelzcela infrastruktdra, kas izmantojama
gan kravu, gan pasazieru parvadajumiem. Tomér, neskatoties uz veiktajam investicijam, kop$
2012.gada kopéjais kravu parvadajumu apjoms pa sliezu celiem ir samazinajies no 59 miljoniem
uz 46 miljoniem tonnu, sasniedzot 2006.gada Iimeni. Izvértéjama planoSanas perioda ietvaros
aktivitates saistiba ar dazado sliezu platumu savienojumu netika finansétas, l1dz ar to saglabajot
identificéto Skérsli jomas attistiba art nakotné.

Aktivitasu ievieSana kopuma ir bijusi efektiva un atbilstosi planotajam, ir sasniegti arT iepriek$
neplanoti rezultati, pateicoties ekonomiskajai situacijai valstl izvértéjuma perioda, pieméram,
valsts regionalo autocelu noasfaltéto km kopgarums parsniedza planoto kopgarumu par 37,4 %
un palielinata ostu caurlaides spéja par 21 % planoto 7 % vieta.

Attieciba uz ostam ES fondu investicijas veicinajusas Latvijas ostu (lielo un mazo) hidrotehnisko
bivju stavokla uzlaboSanos, tomér joprojam hidrotehnisko bivju stavoklis netiek novértéts ka
labs, turklat ir nepiecieSami regulari infrastruktdras uzturéSanas darbi. Ostu pievedcelu kapacitate
ir tuvu maksimalai robezai, salidzinot ar 2006.gadu, 2016.gada Rigas osta apkalpoto kravu skaits
ir palielinajies par 46 %, bet Liepajas osta par 42 %. Ventspils osta parkrauto kravu apjoms kop$
2006.gada samazinajies par 35 %. Rigas Pasazieru terminala pasaZieru caurlaides sp€ja netika
uzlabota, jo netika investéts Rigas pasazieru terminali, savukart Skulté un Mérsraga investiciju
rezultata izveértéjama planosanas perioda laika ir palielindjies parkrauto kravu apjoms, kas
palielina ienémumu bazi un uzlabo kapacitati uzturéSanas pasakumu nodro$inasanai, t.sk.
nodrosinot dziluma uzturéSanas pasakumus.

Lidz Sim ES fondu atbalsts lavis samazinat autocelu nozares galvenas problémas un attistibas
skérslus, pieméram, regionalo autocelu Tpatsvars ar labu un |oti labu segumu (ar melno segumu)
izvértéjama planoSanas perioda laika ir palielindjies par 7,84 %. Tiltu Tpatsvars, kuru stavoklis
vérteéjams ka slikts, investiciju rezultata ir samazinajies par 14,9 %. lzvertéjuma perioda ir
izmaintjusies arT satiksmes intensitate uz regionalajiem autoceliem, kur, sakot no 2013.gada ta ir
pieaugusi. Paraléli batiski pieaugusi arT satiksmes intensitate un kravas transporta patsvars
satiksmes plisma uz Latvijas robezam. Palielinoties melna seguma celu Tpatsvaram regionalos
autocelos, ir palielinajusies satiksmes intensitate un samazinajies celoSanai nepiecieSamais laiks
(arm sabiedriskajam transportam) un ekspluatacijas izmaksas. Uzlabojot satiksmes droSibu
apdzivotas vietas, tadéjadi likvidéjot konkrétus ,melnos punktus”, kopégjais negadijumu skaits
Latvija 2016.gada salidzinajuma ar 2006.gadu ir samazinajies par 12 %, tomér ievainoto cilvéku
skaits uz 100 000 iedzivotajiem desmit gadu laikd nav batiski mainijies. Nemot véra analizes
rezultatus, svarigi ir turpmakie ieguldijumi izbavéto un rekonstruéto celu uzturéSana, lai péc
intervences perioda beigam sasniegtais nepasliktinatos. Faktiski izvértéjamo aktivitasu ietvaros
noasfaltéto valsts regionalo autoce|u kopgarums [1dz 2015. gadam bija 453,34 km un rekonstruéto
tranzitielu kopgarums I1dz 2015.gadam bija 112,43 km, t.i. 46,14 % no kopé&ja tranzitielu skaita.
leguldljumu rezultatd regionalo autocelu Tpatsvars ar labu un loti labu melno segumu ir
palielindjies no 22,56 % 2006.gada lidz 30,4 % 2016.gada. Regionalo autocelu apjoms ar grants
segumu ir samazinajies no 1323 km 2006.gada lidz 855 km 2016.gada. Rekonstruéto celu
uzturéSana nav finanséjama no ES [idzekliem un ir viens no pamatuzdevumiem, ko finansét no
valsts un pasvaldibu budzeta. PlanoSanas dokumentos kopuma attieciba uz visam ES fondu
finansétajam aktivitatém tika noteikts viens ietekmes raditajs attieciba uz transporta nozari - laika
ietauptjuma vértiba pasazieriem. Faktiski laika ietaupijuma vértiba pasazieriem, pateicoties
jaunizbavétiem un rekonstruétiem autoceliem 2015. gada, bija 18,8 miljoni EUR/gada?, kas
parsniedza noteikto meérki. Darbibas programmas limeni transporta nozares raditaji tika
parsniegti, par ko liecina laika ietaupljuma vértiba pasaZieriem noasfaltétu regionalo autocelu dél:

2 http://www.esfondi.lv/es-fondu-uzraudzibas-raditaju-progress
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2015. gada tie bija 7,9 miljoni EUR/gada, un rekonstruéto tranzitielu kilometru skaits 2015. gada,
kas bija 46,14 % (rezultatu raditaji ir noteikti gan darbibas programmas, gan prioritates ITmenr,
gan atsevisSku aktivitasu Iimenr).

Vertgjot investiciju ietekmi uz lidostu attistibu secinams, ka, lai gan turpinajas strauj$ pasazieru
skaita pieaugums lidosta ,Riga”, veiktie ieguldijumi ir [avusi Rigas lidostai nodrosinat droSakus
un kvalitativakus pakalpojumus aviokompanijam un pasazieriem, tadéjadi palielinot lidostas
konkurétspéju regiona, pieméram, 2017.gada Rigas lidosta tika apkalpoti 6 097 434 pasazieri,
kas ir par 244 % vairak neka 2006.gada. Papildus izvértéjama planosanas perioda laika tika
veicinata arl Liepadjas regionalas lidostas attistiba, nodrosinot obligatas nepiecieSamas
infrastruktdras izbadvi atbilstoSi Starptautiskas Civilas aviacijas organizacijas standartiem un
Eiropas Savienibas regulam, lai lidosta spétu sanemt sertifikatu komercialu gaisa parvadajumu
apkalposanai.

Sabiedriska transporta attistibas Skérslu mazinaSana ES fondu finans&jums lavis izblvét zemas
gridas vilcieniem piemérotus peronus 16 stacijas (kopa Latvija ir 128 dzelzcela stacijas), tomér
projektu ietvaros neizdevas veikt jauno vilcienu iegadi, tddel netika novérsta elektrovilcienu
aprikojuma neatbilstiba pasaZzieru, taja skaitd personu ar ierobezotam parvietoSanas spé&jam,
komforta misdienu prasibam, saglabajot ekspluatacijas raditaju neatbilstibu masdienu pilsétas
un piepilsétas satiksmes prasibam. Tomér, piesaistot investicijas 19 dizelvilcienu vagonu
modernizacijai, uzlabojas pasazieru parvadajumu pakalpojuma sniegSana, kas, iesp&jams,
sekméja, ka péc projekta ievieSanas 2017. gada pasazieru skaits pieauga par 7,8 %, salidzinot
ar 2015. gadu. Liepaja un Daugavpilt tika uzlabota tramvaju pasazieru parvadajumu sistéma,
pagarinot tramvaju marSrutus, kas savukart lauj planot sasniegt parvadato pasazieru skaita
pieaugumu Daugavpill par 7,8 % un Liepaja par 25 %, tomér, neskatoties uz veiktajam
investicijam, pasazieru skaits, pieméram, tramvaja Liepaja un Daugavpill izvértéjama planosSanas
izbdve nerada priek3noteikumus parvadato pasazieru skaita pieaugumam, to ietekmé art
sabiedriska transporta cena, lietoSanas eértibas, pakalpojumu sniedzéju izvietojums pilséta,
iedzivotaju skaits un citi faktori.

Nakotnes prioritates

Nakotnes prioritasu talakai attistibai ka primarais mérkis batu ilgtermina transporta planosanas
dokumentu izveide 5 — 7 gadu periodam ar galveno akcentu uz planoto investiciju atdevi, nemot
véra jau ieplanotos un / vai uzsaktos projektus un apstiprinatos planoSanas dokumentus,
pieméram, Nacionala attistibas plana sadalas attieciba uz transportu, Transporta attistibas
pamatnostadnes. Lai nodroSinatu planoto ieceru TstenoSanu, svarigi bitu péc iespéjas izmantot
visus pieejamos finanSu instrumentus, tai skaita grantus un kreditus, ka arT sekot lidzi un noteikt
Latvijas poziciju attieciba uz nakama finan8u ietvara prioritatém un finanséjumu.

Ka tuvaka termina nakotnes prioritates minamas 2014. — 2020. planoSanas perioda projektu
iesp€jami sekmigaka ievieSana, nodrosinot lielaku atdevi no veiktajam investicijam un citu finansu
instrumentu, kas Vvél ir pieejami esoSaja planoSanas perioda, plasaku izmantoSanu. Lai
nodro8inatu sekmigu projektu ievieSanu, tika nodroSinata projektu vertéSanas kritériju savlaiciga
izstrade un apstiprinasSana, projekta dokumentacijas kvalitativa izstrade, metodologiskais atbalsts
iepirkumu procesa un pilnveidota projektu ievieséju kompetence.

No konkrétiem ES augstakas prioritates transporta infrastruktiras projektiem, kas Iidz Sim ir
finanséti no EISI lidzekliem, ir minams ,Rail Baltica” projekts. Ekonomiska izaugsme transporta
nozares attistiba tiek veicinata art pateicoties ,Rail Baltica” projektam, tai skaitd Rigas centralas
stacijas attistibas, lidostas sasaistes ar dzelzcelu un ekonomiskas aktivitates veicinaSana,
pamatojoties uz iedzivotaju lielaku mobilitati, tadéjadi uzlabojot daZadu transporta veidu
integraciju un transporta tiklu savietojamibu. Varétu tikt vértéta iespéja, ko sniegtu ,Rail Baltica”
infrastruktdra attieciba uz regionala sabiedriska transporta nodrosinasanu, ko varétu finansét no
KF vai ERAF Iidzekliem, tadéjadi veicinot infrastruktiras efektivaku izmantoSanu un lielaku
atdevi, sabiedriska transporta attistibu un videi draudzigakas infrastruktiras izmanto$anu. Sada
iesp€ja varétu tikt nodroSinata ap Rigu, kur ir liela satiksmes intensitate un iedzivotaju skaits.
Izvértéjums un Iemums batu javeic saskana ar “Rail Baltica” ievieSanas planu, lai nodro$inatu, ka
planotd “Rail Baltica” infrastruktlra atbalsta $ada regionala transporta tikla izveidi. Planoto
aktivitadu finanséSana galvenokart ir atkariga no jauna daudzgadu finansu ietvara prioritatém un
planota finanséjuma apjoma. Citas dzelzcela jomas prioritates attiecas uz talaku dzelzcela Iiniju
elektrifikaciju un ERTMS ievieSanu.
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Lidostu prioritdtes attiecas uz lidostas “Riga” terminala talaku attistibu, registracijas zonas
paplasinadanu un ekonomiska potenciala TstenoSanu, pamatojoties uz planoto dzelzcela
savienojumu un papildus pasazieru plismu, droSibas aprikojuma atjaunoSanu atbilstosi
jaunakajam tehnologijam, t.sk. attieciba uz bagazas rentgeniem.

Attiecilba uz ostam galvenas prioritates ir talaka biznesa iespéju attistiba, nodroSinot
nepiecieSamo infrastruktiras bazi dazadiem parstrades uznémumiem, kas pievienotu vértibu
parvadajamam precém jau ostas vai pieostas teritorija, tadejadi talak attistot piegades veértibu
kédi. Ka nacionala ITmena prioritates, kas varétu tikt finansétas no ESIF Iidzekliem, var tik
ieklautas biznesa infrastruktiras izveide ap ostam, piemé&ram, turpinot projektus Krievusala,
Skultes un citu ostu pieguloSajas teritorijas vai tieS8as ostu teritorijas, tadéejadi veidojot
infrastruktdru privatajiem uznémumiem, neparkapjot valsts atbalsta nosactjumus. Rigas brivosta
jaturpina infrastruktdras parvietoSana arpus pilsétas centra. Papildus batu jainvesté pasazieru
terminala un tdrisma attistiba Andrejsala. Batiska ir pasu ostu infrastruktdras uzlabosana.

Sabiedriska transporta attistibas prioritates attiecas uz integrétu sabiedriskd transporta
planoSanu starp dazadiem transporta veidiem, tadejadi veicinot lielaku pievienoto vértibu
iedzivotajiem un ekonomiskaku investiciju izmanto$anu, pieméram, sabiedriska transporta talaka
attistiba un integracija Rigas aglomeracija.

Starp nacionala limena prioritatém minama galveno Latvijas autocelu un regionalo autocelu
talaka attistiba, tai skaitd izmantojot iespéjas, ko dod PPP projektu attistiba, planoSana nemot
véra nepiecieSamo finanséjumu infrastruktdras uzturéSanai. Svarigi nodro$inat valsts
finanséjumu pieejamibas maksajumam, planoto projektu apstiprinaSanu Ministru kabineta lTment
un EISI finanséjumu iespéju izmantoSanu, ka arT iesp€ju robezas projektu sasaisti ar parrobezu
projektiem.

Jaizverté iespéjas plasakai informacijas apzinasSanai attieciba uz citiem arvalstu finanséjuma
avotiem, kur varétu rast finan8u atbalstu transporta nozares attistibai un uzturésanai ilgtermina,
ka arT jaturpina meklét lTdzeklu piesaistes un atbalsta iespéjas ne tikai ES fondu finanséto
prioritasu ietvaros (Horizon2020, INTERREG u.c.), bet bdtu jaidentificé projekti, kuri batu
ekonomiski pamatoti valstij un privatajam investoram, veidojot publiskas — privatas partneribas.
Kopskata butu jamaina investiciju piesaistes mehanismi, veicot dazadu investiciju kombinéSanu
sava starpa.

Izvérteéjuma laika tika secinats, ka, planojot darbibas programmu, ne visi identificétie raditaji
pietekami labi atspogulo planotas intervences logiku un rezultatus, un plano$anas perioda laika
netiek apkopota izvértéSanai nepiecieSama informacija, pieméram, zinojuma netika ieklauti
raditaji attieciba uz iedzivotaju mobilitati, jo tikai 2017. gada rudent CSP pirmo reizi veica aptauju,
lai novértétu Latvijas iedzivotaju mobilitati (aptaujas rezultati bas pieejami 2018. gada janija),
tade| ietekme uz mobilitati batu analizéjama, planojot ES fondu investicijas péc 2020.gada.
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SUMMARY

The evaluation of the contribution of the EU funding instruments to the development of the
transport infrastructure in Latvia during the programming period 2007-2013 and the impact of
these investments was carried out by CSE COE (Latvia) Ltd in cooperation with Eiroprojekts Ltd
(Latvia) and TRT (ltaly) during the period November 2017 - April 2018.

The purpose of the evaluation

The purpose of the evaluation was to assess the efficiency, effectiveness and impact of the
investments made in transport infrastructure through a quantitative and qualitative analysis of the
EU funds contribution within the 2007-2013 programming period. Evaluation results to be used to
find the most efficient and optimal solutions for investments in the transport sector in the next
programming periods post-2020, ensuring a balance between the development of the transport
sector, environmental protection requirements and the public interests. Analysis also included the
identification of main problems and obstacles hindering the development of the transport sector
and balanced regional development. Furthermore, it included examples of good practice and the
assessment of the extent to which EU funded activities were linked to other financial sources. As
a result of the evaluation, the impact of investments on the competitiveness of the Latvian
economy, mobility, the increase of energy efficiency in the transport sector, improvements in
traffic safety and environmental quality were assessed.

The evaluation includes an assessment of two measures of the Operational Program
sIinfrastructure and Services” (OP): Measure 3.2.1 "Promotion of Accessibility and Transport
System” and Priority 3.3. "Development of Transport Network of European Significance and
Promotion of Sustainable Transport", which in total amounts to 1530.87 min. EUR, including
1205.39 min. EUR EU funding (see graphs below) for investment in the transport sector over the
period 2007-2013.

Measure 3.2.1 "Promotion of Accessibility ) o
and Transport System” , min. EUR Measure 3.2.1. " Promotion of Accessibility

and Transport System" investments by
modes of transport are reflected in the graph
2.1. Total contribution from EU funds in
Measure 3.2.1. amounted to 336.39 min.
EUR

32.1.4.

3215

3213

3212

Graph No.2.1. Investments in the Measure 3.2.1.

32.1.1.

o B Priority 3.3. "Development of Transport Network
In Priority 3.3. "Development of Transport of European Significance and Promotion of

Network of European Significance and Sustainable Transport”, min. EUR
Promotion of Sustainable Transport" activities
(except Activity 3.3.1.6. “ Ensuring the
sustainable development of Liepaja Karosta”) ssis
investments by modes of transport are reflected
in the graph 2.2.. Total contribution from EU
funds amounted in 869.00 min. EUR.

Graph No.2.2.. Investments in priority 3.3. sz
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3314

3311

Detailed information on each of the evaluation activities, including the number of projects and the
total amount, is included in Annex 1.

Achieved and investment impact

The assessment of the investment results, took into account the fact that transport infrastructure
development projects provide a long-term impact (use of transport infrastructure usually varies
from 20 to 30 years). This has an even higher effect when the development in the relevant
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transport infrastructure areas has continued in the 2014-2020 programming period by ERDF and
CF funded activities.

Investments have made a significant contribution to the improvement of transport infrastructure,
and well-organized infrastructure is the basis for the country's competitiveness, but the
geopolitical situation plays a very important role in economic growth. The contribution of EU funds
has also contributed to the modernization and development of railway infrastructure through the
implementation of the planned activities in 9 projects. For example, before the investment, the
length of the tracks, where trains should reduce the speed of the tracks, was around 167 km, after
investing they were only 65 km apart, as well as increased the throughput and throughput capacity
of individual stations and stations, reducing the overhead of the stations and the technological the
number of breaks, as well as the expected amount of traffic. Also, investing in railway
infrastructure has created a high-quality, competitive rail infrastructure for freight and passenger
transport. However, despite the investments made, since 2012, the total freight traffic on railways
has decreased from 59 million to 46 million tons, reaching the level of 2006. During the period
under review, activities related to the connection of different gauges were not funded, thus
maintaining the identified obstacle to the development of the area in the future.

The implementation of activities in general has been effective and planned, and unplanned results
have also been achieved due to the economic situation in the country during the evaluation period,
for example, the total duration of the no-affiliated districts of the regional motor roads exceeded
the planned total length by 37.4% and increased the port capacity by 21% of the planned 7 %
place.

With regard to ports, investments from EU funds have contributed to the improvement of the state
of Latvian ports (large and small), but still the state of the hydraulic structures is not evaluated as
good, and there is still a need for regular maintenance of infrastructure. The port capacity is close
to the maximum, although, compared with 2006, in 2016, the number of goods serviced at the
port of Riga has increased by 46%, while in Liepaja port by 42%. The volume of cargo handled at
Ventspils port has decreased by 35% since 2006. Passenger capacity at the Passenger Terminal
of Riga Pass was not improved due to the fact that there were no investments in the Riga
Passenger Terminal, while in Skulte and Mérsrags investments in the planned planning period
increased the volume of cargo loaded, which increases the revenue base and improves the
capacity for provision of maintenance measures, including providing depth maintenance
measures.

Among the priorities of the national level are the further development of the main roads and
regional roads of Latvia, including the use of the opportunities provided by the development of
PPP projects, taking into account the necessary financing for infrastructure maintenance. It is
important to ensure public financing for the availability of payment, approval of planned projects
at the Cabinet level and the use of ESIF funding opportunities, as well as, developing cross-border
projects. So far, support from EU funds has helped to reduce the main problems and obstacles
to development of the road sector, for example, the share of regional roads with good and very
good coverage (with black spots) has increased by 13.04% over the period under review. The
share of bridges, whose condition is bad, has dropped by 14.9% as a result of investment. During
the assessment period, the traffic intensity on regional roads has also changed, and from 2013
onwards it has increased. In parallel, the traffic intensity and the share of freight transport in the
traffic flow to the borders of Latvia have also significantly enlarged. Increasing the proportion of
gravel roads on regional roads has improved traffic intensity and reduced travel time (including
public transport) and operating costs. By improving traffic safety in populated areas, thus
eliminating certain "black spots”, the total number of accidents in Latvia in 2016 has decreased
by 12% compared to 2006, however, the number of injured per 100,000 inhabitants has not
changed significantly over a decade. Considering the results of the analysis, further investments
in the maintenance of built and reconstructed roads are important in order to ensure that the
achievement after the end of the intervention period do will not deteriorate again. The total length
of the national relevance roads in 2015 was 453.34 km and the total length of reconstructed transit
routes was 112.43 km by 2015. Maintenance of reconstructed roads is not financed from EU
funds and is one of the main tasks to be financed from the state and local government budgets.
The EU planning documents set one impact indicator in relation to the transport sector - time
savings for passengers. The actual value of time savings for passengers in 2015 due to newly
built and reconstructed roads was 18.8 million EUR / year, which exceeded the set target. At the
Operational Program level results indicators were exceeded. Time savings for passengers
traveling on regional roads in 2015 equalled 7.9 million EUR / year. The number of reconstructed
transit kilometres in 2015 was 46.14% (results indicators were defined at the OP level, at the
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priority level and at the level of individual activities).

Assessing the impact of investments on airport development, it can be concluded that, despite
the continued rapid increase in passenger numbers at Riga airport, the investments made have
enabled the airport of Riga to provide safer and higher quality services to airlines and passengers,
thus increasing the airport's competitiveness in the region, for example, in 2017 at Riga Airport 6
097 434 passengers were serviced, which is by 244% more than in 2006. In addition to the
planning period to be evaluated, the development of Liepaja Regional Airport was also promoted,
ensuring the construction of the necessary infrastructure in accordance with the standards of the
International Civil Aviation Organization and European Union regulations in order for the airport
to be able to receive a certificate for commercial air transportation.

The financing of EU funds allowed to construct platforms suitable for low-floor trains, however,
the projects did not succeed in purchasing new trains, therefore, the inadequacy of electric trains
equipment to the requirements of modern comfort of passengers, including people with different
types of disabilities, was not eliminated, maintaining the current state of the art incompatibility
urban and suburban traffic requirements. However, with the attraction of investments for the
modernization of 19 diesel train wagons, the provision of passenger services improved, which
probably contributed to the fact that after the introduction of the project in 2017, the number of
passengers increased by 7.8% compared to 2015. In Liepaja and Daugavpils, tram passenger
transportation system was improved, extending the tram routes, which in turn allows to plan to
reach the increase of the number of passengers carried in Daugavpils by 7.8% and Liepaja by
25%, however, despite the investments made, the number of passengers, for example, in the
tram in Liepaja and In Daugavpils, during the planning period to be evaluated, it decreases or
remains at the previous level, which implies that the construction of the infrastructure does not
create preconditions for the increase in the number of passengers carried; this is also influenced
by the price of public transport, convenience of use, the location of service providers in the city,
and other factors.

Future priorities

The primary objective is the development of long-term transport planning documents for the
period of five to seven years with the main emphasis on planned return on investments and by
taking into account already planned activities. The documents to be developed have to include
relevant sections of the National Development Plan and the Transport Development Guidelines.
In order to ensure the implementation of the planned activities it is important to use all available
financial instruments, including grants and loans, as well as to determine the position of Latvia on
the next multiannual financial framework.

2014-2020 planning period projects should be implemented as effectively as possible, ensuring
greater return on investments made and wider use of financial instruments that are still available
in the current programming period. In order to assure successful implementation of projects, it is
important to ensure timely development and validation of project evaluation criteria, qualitative
project documentation, methodological support during the procurement process and technical
assistance to project beneficiaries.

Rail Baltica project is one of the specific EU high priority transport infrastructure projects that have
been funded by CEF so far. Economic growth in the development of the transport sector is also
facilitated by the Rail Baltica project, including development ofRiga Central Station , as well as
connecting the airport with rail and promoting economic activity based on greater mobility of the
population thus promoting the integration of different modes of transport and interconnection of
transport networks . The possibility of providing “Rail Baltica” infrastructure for the provision of
regional public transport could be assessed and potentially financed by CF and ERDF, thus
contributing to more efficient use of infrastructure and higher return on investment made. This
would also have a positive impact on the development of public transport and the use of more
environmentally-friendly infrastructure. Such an opportunity could be provided around Riga in the
first place having a high traffic volume and population density. The assessment and decision
should be made in accordance with the implementation plan for “Rail Baltica” in order to ensure
that the planned infrastructure of “Rail Baltica” supports the development of regional transport
networks. Funding for the planned activities is dependent on the new multiannual financial
framework. Other priorities relate to further electrification of railways and the introduction of
ERTMS.
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Airport priorities concern the further development of the airport "Riga" terminal, expansion of the
registration area and implementation of economic potential on the basis of planned railway
connection and additional passenger traffic, restoration of safety equipment in accordance with
the latest technologies, including for luggage x-rays.

With regard to ports, the main priorities are the further development of business opportunities by
providing the necessary infrastructure for various processing companies that add value to
transported goods already in the port or in the territory of the port, thus further developing the
supply chain of value. The national priorities that could be financed by ESIF may include the
development of a business infrastructure around the ports, for example, by continuing projects on
the Krievusala, in the vicinity of Skulte and other ports or in direct port areas, thus creating
infrastructure for private companies without violating state aid conditions. The Freeport of Riga
must continue to move the infrastructure outside the city center. In addition, it would be necessary
to invest in the development of the passenger terminal and tourism in Andrejsala. Essential task
is to improve the infrastructure of the ports themselves.

Public transport priorities relate to the integrated planning of public transport intermodality, thus
promoting greater added value to the population and achieving higher return on investments
made, such as further development of public transport and integration into the agglomeration of
Riga.

Among the priorities of the national level are the further development of the main Latvian roads
and regional roads, including the use of the opportunities provided by the development of the PPP
projects, taking into account the necessary financing for infrastructure maintenance in planning.
Itis important to ensure public funding for the availability of payment, approval of planned projects
at the Cabinet level and the use of CEF funding opportunities, as well as, as far as possible, the
linking of projects with cross-border projects.

Consideration should be given to the possibility of broader information on other sources of foreign
financing where financial support for the development and maintenance of the transport sector
could be obtained in the long term and further search for fundraising and support opportunities
not only within the framework of EU funded priorities (Horizon2020, INTERREG, etc.) but should
be identified. projects that would be economically feasible for the state and private investor in the
form of public-private partnerships. In the summary, investment attraction mechanisms should be
changed by combining different investments with each other.

During the evaluation it was concluded, that not all indicators reflect the intervention logic, planned
results and not all required data was collected. For instance, during OP planning process
indicators on mobility of population were not included, therefore the necessary information was
not collected; however, starting from 2017, the Central Statistical Bureau conducted a survey to
assess the mobility of Latvian residents, therefore, the impact on mobility should be analysed
when planning EU funds after 2020.
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3. IZMANTOTAS METODOLOGIJAS APRAKSTS

Izvértéjums tika veikts saskana ar “Vadlinijam par ietekmes izvértéjumu metozu pielietoSanu
2014.-2020.gada planosanas perioda ES KP fondu prioritarajiem virzieniem” (Vadlinijas),
31.01.20148 un Eiropas Komisijas (EK) izstradatajam Labakas parvaldibas vadlinijam un riku

UTERATURAS

ANALIZE

- (European Commission, Better Regulation Guidelines,
womsws  Better Regulation Toolbox?).

Transporta

infr?,:t;baktiwu :3'1::;:: Izvértéjuma metodologija bija balstita uz detalizétu
izvértéjuma jautajumu definéSanu, ka art izvértéjuma pieejas
un datu avotu noteik8anu katram izvértéjuma jautajumam,
£ Rdtole anali;éjot i_r)formécijyl prg)j?ktu ITmen.T, i;d_aro_t seczinéjgmus_
fimeni fiment par ieguldijumu regionald un nacionala Iiment, ka ari
ieguldijumu ES transporta priorita8u mérku sasniegSanas
Nacionala veicinaSana. Definétie izvértéjuma jautdjumi un gGtas

fiment atbildes ir atspogulotas nakamajas zinojuma sadalas.

INTERVUAS

STATISTXAS
oAn

Attéls Nr.3.1. Izvértéjuma metodologija

Galvenie informacijas ieguves avoti bija:

» Literatlras analize. lzvértéjuma ietvaros tika analizéti DP zinojumi un cita publiski

pieejama informacija, kas atlasita, lai nodro$inatu izvértéjuma kvalitati un ticamibu.
Izvértéjuma izmantoto dokumentu saraksts ir ieklauts Pielikuma Nr.2. Analizétie
dokumenti var tikt iedaliti Sadas kategorijas: normativie akti (ES un Latvija), planoSanas
dokumenti (ES un Latvija), pétfjumi (ES un Latvija), DP un saistitie ievieSanas zinojumi.
Izvértéjuma izmantota neformalizéta tradicionalda dokumentu analizes pieeja, veicot
dokumentu analizi ar visparigam logiskas analizes metodém — sintézi, salidzinasanu,
novértésanu, ka art ieklaujot atsauces uz analizétajiem dokumentiem.

Projektu informacijas analize. Izvértéjuma veik$anai tika izmantota projektu informacija,
kas ir pieejama timekla vietné® un ES fondu projektu vadibas sistéma, pamatojoties uz
FinanSu ministrijai iesniegto informacijas pieprasijumu. Projektu informacijas analize
veikta, apkopojot informaciju par ieviesto projektu sasniegtajiem raditajiem un
rezultatiem, ka ari, identificgjot konkrétus gadijumus, kad DP noteiktie mérki netika
sasniegti.

Intervijas. Svarigs datu ieguves veids, lai sniegtu atbildes uz kvalitativajiem izvértéjuma
jautajumiem, t.sk. mobilitdtes un sasniedzamibas izvért€jumam, bija intervijas ar
dazadam iesaistitam pusém. Intervéjamo personu saraksts un interviju jautajumi tika
saskanoti ar FinanSu ministriju un Satiksmes ministriju novertéjuma planoSanas posma.
Interviju jautajumi (Pielikums Nr.3) un intervéto iestazu saraksts (Pielikums Nr.4).

Statistikas un ekonomikas dati. Nemot véra to, ka datu ticamiba ir loti svariga, statistikas
un ekonomikas datu analize tika balstita uz visparatzitiem datu avotiem, pieméram, CSP
un Eurostat datiem. Analizétie raditaji, dati, ka arT atsauces uz datu avotiem ieklauti pie
atbildem uz konkrétiem izvértejuma jautajumiem. Statistikas datu analize tika izmantota,
lai analizétu projektu ieguldijumu droS1ba un pievienotas vértibas noteikS§ana.

3 http://m.esfondi.lv/upload/Petijumi_un_izvertejumi/apraksti/lzvertesanas vadlinijas 31012014 final.pdf

4 http://ec.europa.eu/smart-regulation/guidelines/docs/br_toolbox_en.pdf

5 www.esfondi.lv
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Izvértéjuma limeni un novadu atlase

Izvértéjums tika veikts tris limenos: nacionala, regionala un novadu liment. Nacionald un
regionala lTment izvértéjums tika balstits gan uz kvantitativo, gan kvalitativo datu analizi.
Nacionala lTmena izvértéjums tika balstits uz valsts planoSanas dokumentu un nacionala fmena
statistikas datu analizi. lzvértéjums seSos statistikas planoSanas regionos tika veikts,
pamatojoties uz regionald mena planoSanas dokumentiem un regionala Iimena statistikas
datiem. Novadu limena izvértéjums tika balstits uz kvalitativo datu analizi.

Lai nodroSinatu atbildes uz izvértéjuma jautajumiem visos [Tmenos, tai skaita novada lTment, ipasa
uzmaniba izvértéjuma metodologijas izstradé tika pievérsta novadu atlasei, jo, atbilstosi
novértéjuma izstrades tehniskajai specifikacijai, detalizéti bija nepiecieSams analizét ieguldijumu
vismaz divos novados katra plano$anas regiona ietvaros. Izvértéjums tika veikts 11 novadiem un
papildus izvélétajam 9 republikas pilsétam.

Nemot véra, ka Kurzemes plano$anas regiona vislielakas investicijas bija veiktas Ventspils
novada teritorija, bet Ventspils novada pasvaldiba neveica So projektu ievieSanu, papildus tika
analizéts arT Kuldigas novads, kura teritorija bija piesaistitas otras lielakas investicijas Kurzemes
plano$anas regiona.

Novadu atlase tika Tstenota, katra regiona, izvéloties novadus ar vislielako un vismazako Eiropas
Savienibas fondu ieguldijumu. Analizéjot ieguldijumu ietekmi vietéja limenT tika nemti véra art
novadu attistibas raditaji (skat. Pielikumu Nr.5). par 2016. gadu, kas aprékinati saskana ar
Ministru kabineta 2014.gada 1.julija noteikumu Nr. 367 ,Regionalas attistibas uzraudzibas un
novértéSanas kartiba” 1.pielikuma noteikto kartibu. Ja regiona izvélétajiem novadiem ar vislielako
un vismazako Eiropas Savienibas fondu ieguldijumu nebija batiski atSkirigu attistibas raditaju,
tad tika izvéléts novads ar nakamo zemako Eiropas Savienibas fondu ieguldijumu, kam bija
bitisks attistibas raditajs salidzinajuma ar novadu ar vislielako Eiropas Savienibas fondu
ieguldTjumu. Par batisku attistibas raditaja atskiribu tika uzskatita indeksa atSkiriba par vismaz
0,2 punktiem. Analizéto novadu saraksts ir ieklauts Pielikuma Nr.6. un atspogulots 3.2. attéla.
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Attéls Nr.3.2. Izvélétie novadi un Republikas pilsétas interviju veikSanai
Informacijas analizes metodes

Informacijas analizes metodes bija atkarigas no izvértéjuma jautajuma. Galvenokart tika
izmantota ekonomisko un statistisko datu analize, lai nodro3inatu konkrétu faktualo informaciju
par aktivitasu rezultatiem un to ietekmi. Tika salidzinata informacija starp dazadiem datu avotiem
un analizéti faktori, kas varétu ietekmét analizes pieeju un rezultatus. Statistiskas analizes
ietvaros tika veikta informacijas apkopo$ana, ieskaitot statistisko grupésanu, ar atlasitajiem
datiem tika veikti dazadi aprékini, kopsavilkuma rezultatus atspogulojot statistisko tabulu veida.

22



ES fondu ieguldijumu izvértesana transporta nozares attistiba
2007.-2013. gada planosanas periodd un So ieguldijumu ietekmes noteiksana Izvértéjums

Ekonomiska un statistiska datu analize papildinata ar informaciju, kas tika iegdta intervijas, ka art
no papildus informacijas avotiem ko noradija intervéjamie. Tapat ekonomiska un statistiska datu
analize tika papildinata ar informaciju no dazadiem literatdras avotiem, ieklaujot informaciju
apkopota veida.

Izvértéjuma ierobezojumi

Izvértéjums neietvéra aktivitaSu izmaksu parbaudi pret planotajam izmaksam, ka ari izdevumu
attiecinamibas parbaudi. Tapat izvértéjums neietvéra projektu rezultdtu parbaudi projektu
TstenoSanas vietas un pret noteiktajiem tehniskajiem raditajiem, ka art aktivu TpaSuma tiesibas.
Interviju laika ieguta informéacija netika parbaudita pret neatkarigu datu avotu, ka arT ieglta
informacija tika visparinata un netika ietvertas atsauces uz konkrétiem informacijas sniedzejiem.

Zinojuma ir apkopoti raditaji, kas |lauj analizét, cik liela méra ES fondu atbalsts lavis risinat nozares
un Iidzsvarotas regionalas attistibas Skérslus. Faktualda informacija ir ieklauta tikai par tiem
Skeérsliem, kuru mazinasanai tika veiktas investicijas izvértéjuma perioda.

Izvértéjuma gaita tika konstatéts, ka valstiska [imenTt noteikti mérki un risinamie Skérsli nav tikusi
noteikti kvantitativi vai sakotnéji aprakstiti pietickama detalizacija, kas apgratina to sasniegSanas
analizi, lai kvantitativi novértétu investiciju ietekmi transporta nozaré, jo savlaicigi nav definéti
ietekmi raksturojosie raditaji atbilstoSi definétajiem attistibas Skérsliem. Piemé&ram, ta ka netiek
veikta detalizéta uzskaite pa atseviSkiem celu posmiem attieciba uz celu uzturéSanas izmaksam,
netiek precizi péc vienotas metodologijas novértétas autotransporta ekspluatacijas izmaksas un
satiksmes dalibnieku patérétd laika izmainas, nav iesp&jams kvantitativi novértét veikto
ieguldijumu ietekmi uz iepriekSminétajiem raditajiem. Kvalitativais izvertéjums, ja tas veikts
savlaicigi (pirms un péc ieguldijuma), lauj novértét ieguldijumu ietekmi, tomér janem véra fakts,
ka no atseviSku investiciju veikS8anas izvértéjuma perioda ir pagajusi jau vairak ka desmit gadi,
lTdz ar to aptaujatajam personam ir griti atceréties situaciju pirms planoSanas perioda sakuma,
t.i., projektu ievieSanu Nozimigs riks, lai novértétu parmainas sabiedribas attieksmé&, domas un
uzskatos, ir iedzivotaju aptaujas. Attieciba uz attieksmi pret transporta infrastruktaras kvalitati un
tas izmainam iedzivotaju aptaujas par dazadam transporta apaksSnozarém ir veiktas neregulari,
[idz ar to nav iesp&jams novértét sabiedribas attieksmes izmainas noteikta laika perioda.

Analizéjot izvértéjuma rezultatus, tika secinats, ka statistikas dati pietrikst tiesi regionala/novadu
un administrativi teritorialo vientbu (pagastu) Tment. Statistika atspogulo ne tikai veikto transporta
investiciju ietekmi, bet daudzu citu faktoru ietekmi, tai skaita ES fondu investicijas citas nozarés,
valsts un pasvaldibu finanséjumu, ka ari kopéjo makroekonomisko situaciju valstl. Saja
izvertéjuma lzpilditajs nav vértéjis ES fondu investicijas citas nozarés, valsts un pasvaldibu
finanséjumu, ka arT kop€&jo makroekonomisko situaciju valstr.

Izvérteéjuma laika tika analizéti arm 11 novadu (atbilstoSi izvéles kopai) attistibas planoSanas
dokumenti, tomér janem véra, ka 2009. gada Latvija tika Tstenota teritoriala reforma, Iidz ar to
nebija iesp&jams salidzinat planotas prioritates un mérkus pirms un péc izvértéjuma perioda.
leguldtjumi transporta nozaré ir ilgtermina un izveidota infrastruktdra tiks izmantota atkariba no
infrastruktdras veida vairakus gadu desmitus. Liela dala projektu tika pabeigti tikai 2015. gada,
bet uz izvertéjuma bridi statistikas dati ir pieejami tikai par 2016. gadu (atseviSkiem raditajiem dati
pieejami arl par 2017.gadu), Iidz ar to statistikas dati lielakoties parada tikai tendenci, un
padzilinatu ietekmes izvértéjumu butu iespéjams veikt péc 2020. gada.

Novadi aptaujas galvenokart sniedza viedokli par paSu Tstenotajiem projektiem un novadu
specialisti ne vienmér sniedza viedokli par valsts galvenajos autocelos un dzelzcela veiktajam
investicijam, pat ja Sie darbi ir veikti novada teritorija.

23



ES fondu ieguldijumu izvértesana transporta nozares attistiba
2007.-2013. gada planosanas periodd un So ieguldijumu ietekmes noteiksana Izvértéjums

4. FAKTUALAIS KOPSAVILKUMS PAR IZVERTEJUMA AKTIVITATEM

Izvérteéjums ietver DP “Infrastruktira un pakalpojumi” pasdkuma 3.2.1. “Pieejamibas un
transporta sistémas attistiba” un 3.3. prioritates “Eiropas nozimes transporta tiklu attistiba un
ilgtspéjiga transporta veicinaSana” analizi. Kopuma iepriekSminétais pasakums un prioritate
sastadija 1529,88 miljonus EUR lielu ieguldijumu transporta nozaré, atbalstot 250 projektus laika
posma no 2007. Ildz 2013. gadam. Izvértéjuma perioda transporta nozares aktivitates bija vérstas
uz valsts un atsevisku valsts teritorijas dalu sasniedzamibas uzlaboSanu, pilnveidojot transporta
infrastruktdru. Informacija par rezultdtu sasniegSanu ir atspogulota aktivitaSu griezuma.
Aktivitasu lietderibas un ietekmes izvértéjums atspogulots nakamajas zinojuma sadalas.

Izvértéjuma ietvaros, lai nodrosinatu ieteikumus talakai prioritadu noteikSanai, tika nemtas véra
art 2014.-2020. gada planosSanas perioda transporta nozares prioritates, planotais finanséjums
un sasniedzamie rezultati, tai skaita ilgtspéjiga galveno autocelu transporta sistéma, dzelzcela
elektrifikacija, starptautiskas lidostas "Riga" attistiba un citas darbibas programmas 6. Prioritara
virziena aktivitates. Planotais finanséjums 2014.—2020. gada plano$anas periodam ir 1159,8
miljoni EUR. Papildus, ka atseviSks specifiskais atbalsta mérkis, ir planots ,attistit videi draudzigu
sabiedriska transporta infrastruktdru”. Kopuma Sim mérkim 2014.-2020. gada planoSanas
perioda tiek paredzéts finanséjums 127,67 miljonu EUR apméra. Detalizéta informacija par 2014.-
2020. gada planoSanas perioda aktivitatém ir ieklauta nakoSajas apaksadalas.

Lai nodroSinatu labaku parskatu par transporta nozares aktivitasSu turpinajumu attieciba uz diviem
planoSanas periodiem, turpindjuma ir atspoguloti visi izvértéjuma ietvertie transporta veidi,
prioritates, ieviesg€ji, finanséjums, planotie un attieciba uz izvértéjamo periodu art faktiskie
rezultati.

4.1. Pasakuma

aktivitates

‘Pieejamibas un transporta sistémas attistiba”

Pasakuma 3.2.1. “Pieejamibas un transporta sistémas attistiba” ietvaros 201 projekts bija vérsts
uz transporta nozares infrastruktdras attistibu Latvijas pilsétas un novados. Kopgjais investétais
atbalsta apjoms - 406,27 miljoni EUR. Istenoto projektu rezultatd nodrosinata regionalo autocelu
marsSrutu sakartoSana, uzlabota satiksmes droSiba apdzivotas vietds un Riga, sakartotas
tranzitielas pilsétas, uzlabota mazo ostu infrastruktira un publiska transporta pieejamiba arpus

Rigas.

@ salidzinot divus planoSanas periodus, tiek planotas Ilidziga apjoma ar nelielu
finanséjuma palielindjumu. Galvena prioritate - regionalas mobilitates uzlabosana.

Planotais rezultats attieciba uz noasfaltéto autocelu kopgarumu ir ievérojami parsniegts.

Valsts regionalie autoceli. Investicijas valsts regionalajos autocelos kopuma,

2007.-2013. gads (izpilde) 2014.-2020. gads (plans)

Prioritate 3.2.1.1.Valsts 1.8kiras autocelu 6.3.1. Palielinat regionalo mobilitati,
marsrutu sakartosana uzlabojot valsts regionalo autocelu
Nodro8inat komfortablu un droSu kvalitat
satiksmi valsts regionalo autocelu tikla,
nomainot grants cela segumu ar asfaltu

Summa legulditais finanséjums 198.90 milj. eiro, 277,03 milj. EUR (kopgjas attiecinamas
no tiem ERAF 169.07 milj. eiro izmaksas, pienemot, ka lidzfinanséjuma summa

ir ne mazaka ka 15%.)

leviesgji LR Satiksmes ministrija (VAS "Latvijas LR Satiksmes ministrija (VAS "Latvijas
Valsts celi") Valsts celi")

Planotie Noasfaltéto valsts regionadlo autocelu Plans - parbdvéti vai modernizéti valsts

rezultati kopgarums — 330 km regionalie autoceli 305 km garuma.
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Rezultati
(DP
nosléguma
zinojums)

Noasfaltéti vairak neka 450 km valsts
regionalo  autocelu.  Nozimigakie
projekti: P4 Riga — Ergli, P32 Ligatne —
Skriveri, P45 Vilaka — Karsava, P76
Aizkraukle — Jékabpilst, P124 Ventspils
— Kolka (izpilde 137,4 %)

Veiktas investicijas 25 projektos’,
veicot celu parbavi, tiltu izbavi, tunelu
un cela parvadu izbavi.

Tabula Nr. 4.1.

=

Investicijas valsts regionalajos autocelos

Tranzitielas. Investicijas tranzitielu sakarto§ana 2007.-2013.gada planoSanas perioda
parsniedza planoto rezultatu attieciba uz rekonstruéto celu kilometriem par 460%.
Jauna 2014.-2020.gada planos$anas perioda Darbibas programmas "lzaugsme un

nodarbinatiba" ietvaros planoti divi specifiska atbalsta mérki, kuru ietvaros pasvaldibas
var piesaistit investicijas celu satiksmei paredzétas infrastruktdras attistiS8anai.

2007.-2013. gads (izpilde)

2014.-2020. gads

Prioritate 3.2.1.2.Tranzitielu sakartoSana pilsétu
teritorijas
Komfortabla un droSa satiksme pilsétu
tranzitielas, rekonstrugjot un attistot
pilsétu tranzitielas valsts galveno vai
regionalo autocelu marsrutos vietas, kur
eso08a infrastruktdra ir nolietojusies

Summa legulditais finanséjums 140.78 milj. eiro,
no tiem ERAF 113.12 milj. eiro

levieséji Pasvaldibas

Planotie Rekonstruéto tranzitielu kopgarums — 20

rezultati km

Rezultati Rekonstruétas un izbivétas tranzitielas

(DP 112,43 km garuma (izpilde 562,2%)

nosléguma

zinojums)

Darbibas programmas "lzaugsme un
nodarbinatiba"  3.3.1. specifiska
atbalsta mérka "Palielinat privato
investiciju apjomu regionos, veicot

ieguldijumus uznémeéjdarbibas
attistibai atbilstosi pasvaldibu
attisttbas  programmas  noteiktajai

teritoriju ekonomiskajai specializacijai
un balstoties uz vietéjo uznéméju
vajadzibam" un 5.6.2. specifiska
atbalsta mérka "Teritoriju revitalizacija,
regeneréjot degradétds teritorijas
atbilsto8i  padvaldibu integrétajam
attistibas programmam”

Tabula Nr. 4.2. Investicijas tranzitielu sakartoSana

‘5,

Satiksmes droSibas uzlabojumi. Saskana ar planoSanas dokumentiem investiciju
mérkis aktivitates ietvaros bija uzlabot satiksmes droSibu apdzivotas vietas, likvidéjot

»,melnos punktus” jeb uzlabojot satiksmes droSibu bistamas vietas. EsoSaja planoSanas
perioda atseviSkas aktivitates netiek planotas.

2007.-2013. gads (izpilde)

2014.-2020. gads

Nav planota
atseviSka aktivitate
2014.-2020. gada
perioda

Prioritate 3.2.1.3. Satiksmes droSibas uzlabojumi apdzivotas vietas un
Riga
Uzlabot satiksmes droSibu apdzivotas vietas, likvidéjot
satiksmes droSibai bistamas vietas arpus Rigas un Riga

Summa legulditais finanséjums 32.85 milj. eiro, no tiem ERAF 27.75
milj. eiro

levieséji PasSvaldibas, valsts parvaldes iestades,

6 Nepreciza informacija SM interneta vietné par cela posmu P76
http://www.sam.gov.lv/satmin/preview/?cat=387&action=print&

" Informacija par noslégtajiem ligumiem uz 27.07.2018.
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Planotie Planoto projektu skaits — 100 projekti

rezultati

Rezultati Istenoti satiksmes organizacijas uzlabojumi 93 projektos —
(DP gaj€ju ietvju izbave, ielu renovacijas un rekonstrukcijas darbi,
nosléguma luksoforu uzstadiSana, ielas apgaismojuma izbave, velocelinu
zinojums)  izbOve, likvidéjot” melnos punktus ”jeb satiksmes droSibai

bistamas vietas u.c. Viens projekts partraukts.

Tabula Nr. 4.3. Investicijas satiksmes droSiba

O

Mazas ostas. Aktivitates ietvaros tika veiktas investicijas Skultes ostas akvatorijas un
kanala padzilinaSana un Mérsraga ostas krasta nostiprinasana. 2014.-2020.gada perioda
investicijas atseviSka aktivitaté mazo ostu attistibai nav planotas, tomér Darbibas

programmas ,lzaugsme un nodarbinatiba” atbalsta mérkis 3.3.1. ,Palielinat privato investiciju
apjomu regionos, veicot ieguldijumus uznéméjdarbibas attistibai atbilstosi pasvaldibu attistibas
programmas noteiktajai teritoriju ekonomiskajai specializacijai un balstoties uz viet€jo uznémeéju
vajadzibam” TstenoSana paredz iespéju veikt investicijas mazo ostu publiskas infrastruktdras
attistiba saskana ar padvaldibas attistibas programma noteiktajam prioritatém.

2007.-2013. gads (izpilde)

2014.-2020. gads

Prioritate 3.2.1.4. Mazo ostu infrastruktiras uzlaboSana Darbibas programma
Nodrosinat stabilu regionalas nozimes transporta ,,Izauggm_e_ » un
ostu darbibu no_darbmahba att_)a!st_a

mérkis 3.3.1. ,Palielinat

Summa leguldTtais finanséjums 5.81 milj. eiro, no tiem ERAF  privato investiciju apjomu
4.91 milj. eiro regionos, veicot

ieguldijumus

leviesejs Skultes ostas parvalde uznéméjdarbibas attistibai
Mérsraga ostas parvalde atbilstosi pasvaldibu

attistibas programmas

Planotie Istenoti 3 projeki noteiktajai teritoriju

rezultati ekonomiskajai

— = = — specializacijai un balstoties
Rezultati Skultes ostas akvatorijas un kanala padzilinaSana uz vietgjo uznémaju
SBZIéguma Mérsraga ostas krasta nostiprinagana, kugu kanala  vajadzibam”
o un ostas akvatorijas padzilinaSana
zinojums) ’

Istenoti 2 projekii

Tabula Nr. 4.4. Investicijas mazo ostu attistibai

Sabiedriskais transports. 2014.-2020. gada plano3anas perioda planotas investicijas
videi draudziga sabiedriska transporta nozares attistibai (gan autobusu, gan tramvaju
satiksmé), paredzot gandriz piecas reizes lielaku finanséjumu atbalsta sférai, salidzinot
ar 2007.-2013.gada planosanas periodu.

2007.-2013. gads (izpilde)

2014.-2020. gads (plans)

Prioritate 3.2.1.5. Publiskais transports arpus 4.5.1.1. Attistit videi draudzigu
Rigas sabiedriskd transporta infrastruktdru
Veicinat sabiedriska transporta attistibu (sliezu transporta)
arpus Rigas 45.1.2. Attistit ~ videi draudzigu
sabiedriskd transporta infrastruktdru
(autobusi)
Summa legulditais finanséjums 27.91 milj. eiro, 127.67 milj. EUR (kopgjas attiecinamas

no tiem ERAF 23.49 milj. eiro

izmaksas, pienemot, ka Iidzfinans&juma summa ir
ne mazaka ka 15%.)
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leviesgji

A/S  "Daugavpils SIA

"Liepajas tramvajs"

satiksme",

4511. AS ,Rigas satiksme”, A/S
"Daugavpils satiksme", SIA "Liepajas
tramvajs"

4.5.1.2. Jelgavas, Jékabpils, Jlrmalas,
Rézeknes, Valmieras, Ventspils pilsétu
pasvaldibas

Planotie
rezultati

Divas pilsétas, kuras uzlabota tramvaju
pasazieru parvadajumu sistéma

45.1.1. jaunuzbiveto vai uzlaboto
tramvaja Iiniju kopé&jais garums — 8 km

451.2. 50 jaunu videi draudzigu
sabiedrisko transportlidzeklu (autobusu)
iegade, €so030 sabiedrisko
transportlidzeklu (autobusu) aprikoSana
ar elektribu un saspiesto dabasgazi videi
draudzigakai darbibai, saistitas uzlades
vai uzpildes infrastruktiras izveide
atbilstosi ieguldijumu veidam.

Rezultati
(DP
nosléguma
zinojums)

Daugavpils pilsétas tramvaju transporta
infrastruktdras renovacija un jaunas
tramvaja Iinijas izblve un eso$o sliezu
posmu rekonstrukcija Liepaja

4.5.1.1. Noslégti 3 Iigumi par projektu
uzsaksanug, 1stenojot sabiedriska
transporta infrastruktiras uzlaboSanu
Liepaja, Daugavpilt un Riga.

45.1.2. Noslégti 6 ligumi par projektu
uzsaksanus, Tstenojot sabiedriska
transporta infrastruktiras uzlaboS$anu
Jelgava, Jékabpill, Jurmala, Rézeknég,
Valmiera un Ventspilt .

Tabula Nr. 4.5. Investicijas sabiedriska transporta nozares attistibai

4.2.

transporta veicinasana” projekti

Prioritates “Eiropas nozimes transporta tiklu attistiba un ilgtspéjiga

Valsts stratégiskais ietvardokuments 2007.-2013. gada plano$anas periodam tematiskaja ast
Nr.3 — 3.3. prioritates “Eiropas nozimes transporta tiklu attistiba un ilgtspéjiga transporta
veicinasana” ietvaros 49 projekti kopsumma par 1123,6 miljonu EUR veicinaja Eiropas nozimes
transporta tiklu attistibu.

3

autocelu modernizéSanu.

TEN-T autocelu tikla uzlabojumi. 2014.-2020.gada planoSanas perioda investicijas
valsts galveno autocelu segumu parbavé, kas atrodas TEN-T autocelu tikla, kopuma
tiek planotas ar finanséjuma samazinajumu, ka galveno prioritati nosakot valsts galveno

2007.-2013. gads (izpilde)

2014.-2020. gads (plans)

Valsts celi")

Prioritate 3.3.1.1. TEN-T autocelu ftikla 6.1.5. Valsts galveno autocelu segumu

uzlabojumi parbive, nestspéjas palielindSana, kas
e . S atrodas TEN-T autocelu tikla

Kvalitativa, droSa, kopé€ja Eirazijas ’
transporta  sistéma integréta
autotransporta infrastruktdra

Summa leguldttais finanséjums 389.94 milj. 257 milj. EUR (kopgjas attiecinamas izmaksas,
eiro, no tiem KF 331.44 milj. eiro pienemot, ka lidzfinanséjuma summa ir ne mazaka

ka 15%.)
levieséji Satiksmes ministrija (VAS "Latvijas Satiksmes ministrija ( VAS "Latvijas Valsts

celi")

8 Informacija par noslégtajiem ligumiem uz 21.04.2018.
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Planotie Izbavéta un rekonstrueta TEN Parbavéti vai modernizéti valsts galvenie
rezultati autocela kopgarums 56,4 km autoceli 296 km garuma

Rezultati Veikta autocelu segas Noslégti 18 Igumi par projektu
(DP rekonstrukcija kopgaruma 425,35 uzsaksanu?, Tstenojot celu segas parbavi®
nosléguma km, izblvéts divjoslu atrsatiksmes

zinojums) autocela tikla marsruta E22 (izpilde

754,2%)

Tabula Nr. 4.6. Investicijas TEN-T autocelu tikla

©

palielinasana.

TEN-T dzelzcela posmu rekonstrukcija un attistiba. 2014.-2020.gada planoSanas
perioda investicijas TEN-T dzelzcela tikla kopuma tiek planotas ievérojami lielaka
apjoma, ka galveno prioritati nosakot dzelzcela tikla drosibas, kvalitates un kapacitates

2007.-2013. gads (izpilde)

2014.-2020. gads (plans)

Prioritate 3.3.1.2. TEN-T dzelzcela posmu 6.2.1. NodroSinat konkurétspg&jigu un
rekonstrukcija un attisttba videi draudzigu TEN-T dzelzcela tiklu,
(Austrumu-Rietumu dzelzcela veicinot ta droSibu, kvalitati un kapacitati
koridora infrastruktiras attistiba un
“Rail Baltica”)

Attistit kvalitativu, kopéja Eirazijas
transporta sistema integrétu
dzelzcela transporta infrastruktdru

Summa legulditais finanséjums 310.38 milj. 534.03 mil. EUR (kopgjas attiecinamas
eiro, no tiem KF 238.51 milj. eiro izmaksas, pienemot, ka Iidzfinanséjuma summa ir

ne mazaka ka 15%.)

leviesgji VAS "Latvijas dzelzcel$" VAS "Latvijas dzelzcel$"

Planotie Izbaveta TEN dzelzcela kopgarums  Investicijas planotas Rigas un

rezultati 52 km, Daugavpils  dzelzcela infrastruktara,
Rekonstruétu sliezu kopgarums 90 rekonstruéto vai modernizéto dzelzcela
K - = =° Iiniju kopé&jais garums — 300 km un 21

m, nomainttas 180  parmiju . AR L .
- stacija uzbuveti paaugstinatie peroni
parvedas.

Rezultati Izblveta TEN dzelzcela kopgarums Noslégti 4 ligumi par®, dzelzcela

(DP 52 km (izpilde 100%), rekonstruétu infrastruktiras modernizaciju Daugavpill

nosléguma  sliezu kopgarums 93,5 km (103%), un Riga.

zinojums) nomainitas 213 parmiju parvedas

(118%).

Tabula Nr. 4.7. Investicijas TEN-T dzelzcela posmu rekonstrukcijai un attistibai

-

[Tmena un mobilitates paaugstinasanu.

Lielo ostu infrastrukturas attistiba. 2014.-2020.gada planoSanas perioda investicijas
lielo ostu darbibas attistiba tiek planotas divas reizes mazaka apjoma, ka galveno
prioritati saskana ar eso$a perioda planoSanas dokumentiem nosakot ostu droSibas

2007.-2013. gads (izpilde)

2014.-2020. gads (plans)

Prioritate

3.3.1.3.Lielo ostu infrastruktiras
attistiba “Juras magistralu” ietvaros

6.1.1. Palielinat lielo ostu droSibas [Tmeni
un uzlabot transporta tikla mobilitati

9 Informacija par noslégtajiem ligumiem uz 21.04.2018.
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Palielinat ostu caurlaides spéju un
droSibas [Tmeni

Summa leguldttais finanséjums 262.60 milj. 105,07 milj.
eiro, no tiem KF 181.53 milj. eiro (kopéjas attiecinamas izmaksas, pienemot, ka
lidzfinanséjuma summa ir ne mazaka ka 15%.)
levieséji Pasvaldibas, atvasinatas publiskas 6.1.1.Rigas brivostas parvalde,
personas Ventspils brivostas parvalde un Liepajas
specialas ekonomiskas zonas parvalde
Planotie Investiciju ieguldijums 3 ostas. Investiciju ieguldijums 3 ostas,
rezultati Palielinata ostu caurlaides spéja 7%. rekonstruétas 4 hidrotehniskas bives
un rekonstruéti 12 km ielu un dzelzcela
Rezultati Investicijas veiktas 3 ostas - 6.1.1. Izsludinata projektu atlase, Sobrid
(DP Ventspilt, Liepdja un Riga. noslégti llgumi par 5 projektu 1steno$anu
nosléguma Palielinata ostu caurlaides spéja par Ventspils un Liepajas ostas.8
zinojums) 21 %

Tabula Nr. 4.8. Investicijas lielo ostu darbibas attistiba

Pilsetu infrastruktaras uzlabojumi sasaistei ar TEN-T. 2014.-2020.gada perioda ir
planotas investicijas vairaku aktivitaSu griezuma, ka rezultata sasniedzamie rezultativie

raditaji radis pozitivu ietekmi uz 2007.-2013.gada plano$anas perioda uzsaktas

aktivitates nepartrauktibu. 2014.-2020.gada planoSanas perioda ir planota specifiska
atbalsta mérkis 6.1.4. Pilsétu infrastruktiras sasaiste ar TEN-T tiklu, kur 6.1.4.1. Rigas ostas un
Rigas pilsétas integréSana TEN-T tikla un 6.1.4.2. “Nacionalas nozimes attistibas centru
integréSana TEN-T t1kla”, ka rezultata planots novérst infrastruktiras parravumus pilsétas un radit
alternativu marSrutu tranzita un kravas transportam, atdalot no vietéjas nozimes sabiedriska
transporta plismam.

2007.-2013. gads (izpilde) 2014.-2020. gads (plans)

3.3.1.5. Pilsétu infrastruktdras
uzlabojumi sasaistei ar TEN-T

Prioritate 6.1.4.1. Rigas ostas un Rigas pilsétas
integreSana TEN-T tikla un 6.1.4.2.
Nacionalas nozimes attistibas centru

satiksme ioora8ana TEN-T tikl

Komfortabla un droSa

pilsétu ielas

Summa legulditais finanséjums 33 milj. eiro,

no tiem KF 28.05 milj. eiro

6.1.4.1. aktivitatei ir 28.23 milj. EUR.
(kopéjas attiecinamas izmaksas, pienemot, ka
[Tdzfinanséjuma summa ir ne mazaka ka 15%.)

6.1.4.2. aktivitatei 52.84 milj. EUR
(kopéjas attiecinamas izmaksas, pienemot, ka
lidzfinanséjuma summa ir ne mazaka ka 15%.)

levieséji Pasvaldibas 6.1.4.1. Rigas pilsétas paSvaldiba
6.1.4.2. Nacionalas nozimes attistibas
centra- Daugavpils, Jelgavas,
Jékabpils, Jarmalas, Liepajas,
Rézeknes, Valmieras un Ventspils —
pasvaldiba vai tas izveidota iestade

6.1.4. Izblvéto, rekonstruéto vai
modernizéto alternativo kravas celu,
ielu un parvadu Kkopégjais garums
sasaistei ar TEN-T— 9,96 km

Planotie
rezultati

2 realizeti projekti lielajas pilsétas
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Rezultati Realizéts 1 projekts- Daugavpils 6.1.4.1. Notiek projektu atlase.

(DP transporta mezgla uzlaboSana -

nosleguma jaunas ielas izblve, jaunas ielas

zinojums) pieslegumu izveide, tunelu izbilve
zem dzelzcela sliezu celiem u.c.

6.1.4.2. Noslégti 7 ligumi par investiciju
ieguldiSanu Jelgavas, Ventspils,
Liepajas un Rézeknes pasvaldibas?®

Tabula Nr. 4.9. Investicijas pilsétu infrastruktdras uzlabojumiem sasaisté ar TEN-T

dokumentiem investiciju mérkis aktivitates ietvaros bija modernizét Rigas piepilsétas
dzelzcela pasazieru parvadajumu sistému. EsoSaja planosanas perioda atseviSkas
aktivitates netiek planotas.

ligtspéjiga sabiedriska transporta sistémas attistiba. Saskana ar planoSanas

2007.-2013. gads (izpilde) 2014.-2020. gads
(plans)
Prioritate 3.3.2.1. ligtspéjiga sabiedriska transporta sistémas attistiba Nav planota

atseviSka aktivitate

Rigas piepilsétas dzelzcela pasazieru parvadajumu 2014.-2020. gada

sisttmas moderniz€Sana un integracija Rigas pilsétas

sabiedriska transporta sistema perioda
Summa leguldttais finanséjums 25.62 milj. eiro, no tiem KF 24.08
milj. eiro
levieségji AS "Pasazieru vilciens" un VAS “Latvijas dzelzcel$”
Planotie Modernizéto 3 vagonu dizelvilcienu skaits - 5
rezultati Modernizéto 4 vagonu dizelvilcienu skaits - 1
Izblvéti peroni un labiekartotas staciju teritorijas - 13
Rezultati Modernizéti 5 tris vagonu dizelvilcieni un 1 ¢etru vagonu
(DP dizelvilciens.  Izbdvéti peroni un labiekartotas staciju
nosléguma teritorijas 16 stacijas.
zinojums)

Tabula Nr. 4.10. Investicijas ilgtsp&jiga sabiedriska transporta sistémas attistiba

perioda ir krasi samazinats, galveno uzsvaru fokuséjot uz iepriekS€ja perioda veikto

infrastruktdras ieguldijjumu nodroSinasanu atbilstoSi vides un droSibas prasibam -
manevrésanas celu tikla uzlaboSana un apriko$ana ar ass gaismam, lietus Gdens kanalizacijas
sistemas rekonstrukcija, ka arl energoefektivakas tehnikas, iekartu un aprikojuma iegade,
apgaismojuma infrastruktiras modernizacijai. Raditaja "terminala jaudas palielindjums” izpilde
nav saistita tikai ar istenoto ES fondu projektu, nemot véra, ka ES fondu finans&jums tika pieskirts
pasakumiem lidojumu droSibas nodroSinasanas joma, aviacijas drosibas, glabSanas darbu joma
un ietekmes uz vidi mazinaSanas joma. Terminala kapacitates palielindSanas projektus lidosta
“Riga” Tstenoja par saviem Iidzekliem.

e Lidostu infrastruktiiras attistiba. Investiciju apjoms 2014.-2020. gada planoSanas

2007.-2013. gads (izpilde) 2014.-2020. gads (plans)
Prioritate 3.3.1.4. Lidostu infrastruktdras attistiba 6.1.2. Veicinat droSibu un vides
. - . - . prasibu ievéroSanu starptautiskaja
Drosa, efektiva, augoSam parvadajumu . = o
. I . lidosta “Riga
apjomam atbilstoSa gaisa transporta
infrastruktdra
Summa legulditais finanséjums 102.06 milj. 13,51 milj. EUR (kopgjas attiecinamas
eiro, no tiem KF 65.39 milj. eiro izmaksas, pienemot, ka lidzfinanséjuma
summa ir ne mazaka ka 15%.)
levieséji SIA, Valsts akciju sabiedriba VAS "Starptautiska lidosta "Riga™
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Planotie Planots veikt investicijas 4 lidostas, Izblvéta peronu manevréSanas cela
rezultati lidostas ,Riga” termindla jaudas otrd atra nobrauktuve 12 090 m? un

palielindjums par 25 % modernizéto peronu manevréSanas

celu kopéjais garums 11 330 m

Rezultati Investicijas veiktas 2 lidostas — Liepaja  Noslégts viens llgums par dro$as un
(DP un Riga. Lidostas ,Riga” termindla videi draudzigas infrastruktdras
nosléguma jaudas palielindjums par 27 % (izpilde attistibu Starptautiska lidosta “Riga”8
zinojums) 108 %).

Tabula Nr. 4.11. Investicijas lidostu infrastruktdras attistiba

2014.-2020. gada planoSanas perioda ir planota specifiskais atbalsta mérkis 6.1.3. "Nodrosinat
nepiecieSamo infrastruktiru uz Rigas magistralajiem parvadiem un novérst magistralo ielu
fragmentaro raksturu”, ka rezultata planota Rigas pilsétas transporta infrastruktiras parbive un
atjaunosSana, nodroSinot integrétas transporta sistemas veidoSanu, uzlabojot transporta
infrastruktdras tehniskos parametrus un satiksmes droSibu un pilsétas centralas dalas
atbrivo$anu no tranzita satiksmes, ka arm mazinot magistralo ielu fragmentaro raksturu, ka art
sabiedriska transporta parséSanas centra izblGve Daugavas kreisaja krasta.

2007.- 2014.-2020. gads (plans)
2013. gads
(izpilde)

Prioritate Nav 6.1.3.1. Rigas pilsétas integrétas transporta sistémas attistiba
plano_t? 6.1.3.2. Multimodala transporta mezgla izbave Tornakalna
atseviska o '

S apkaime
aktivitate

Summa 2007 .- 6.1.3.1. aktivitatei ir 88.36 milj. EUR,
2013.gada L .
plano$anas 6.1.3.2. aktivitatei ir 8.34 milj. EUR.

levies&ji perioda Rigas pilsétas pasvaldiba

Planotie 6.1.3.1. rekonstruéto vai izbaveéto tiltu, parvadu un tunelu kopéjais

rezultati garums ir 3,8

6.1.3.2. izblvéts multimodals transporta mezgls 40 000 m?

Rezultati 6.1.3.1. Noslégts viens Iligums par Salu tilta kompleksa

atjauno8anu, parbavi un izbavi

6.1.3.2. Izsludinata projektu atlase?®

Tabula Nr. 4.12. Investicijas Rigas magistralajos parvados

2014.-2020. gada planosanas perioda darbibas programma nodroSinaja labu sasaisti ar 2007 .-
2013. gada planoSanas programmu, tai skaitd veidojot vairdk sabalansétas investicijas,
nodroSinot finanséjumu gan dzelzcela, gan lidostu droSibas jautdjumiem, k& ari ieguldijumu
veik§anas priekSnosacijumu jeb ex-ante nosacijumu izpildi, izveidojot visu Latviju aptveroSu
transporta attistibas planu.

Ipasi atzim&jami 2014.-2020. gada plano$anas perioda projekti, kas nodro$ina sasaisti starp
TEN-T un vietéjiem attistibas centriem, tadéjadi palielinot valsts kopé&jo attistibu, izaugsmi un
konkurétspéju.

2014.—2020. gada planoSanas perioda aktivitaSu planoSana ir vairak balstita uz ekonomisko
analizi un ekonomiska pienesuma izveértéjumu no veiktajam investicijam. Vienlaikus jaatzimé, ka
ir nepiecieSama ari talaka ekonomiskas analizes izvértéSana ne tikai konkrétu projektu ITmenr,
bet arT transporta nozares [TmenTt, nemot véra, ka viena no valsts funkcijam ir nodrosinat mobilitati
un pieejamibu art gadijumos, ja tam nav ekonomiska pamatojuma.
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4.3. Valsts un pasvaldibas izdevumi transportam

Veértejot notikuSas parmainas transporta nozaré kopuma ES fondu ieguldijumu rezultata, kas
raksturo transporta infrastruktdras un nozares attistibu, janem véra ne tikai ES finanséjums, bet
arT valsts un pasvaldibu finanséjums izvértejuma perioda. Zemak grafika paraditi visparéjas
valdibas sektora izdevumi transportam no 2006. ITJdz 2016.gadam milj. EUR un procentuali pret
kop€jiem izdevumiem. Ka redzams, minétaja laika perioda ir samazinajusies valsts un
pasvaldibas izdevumi transportam, kas visticamak ir noticis tieSi ES Iidzfinanséto projektu dél.
Kopéjie centralas valdibas izdevumi transportam laika perioda no 2007.gada Iidz 2015.gadam
bija 4.55 miljardi EUR, bet pasvaldibu izdevumi 2.17 miljardi EUR.

8 700
7 /\ - 600
6 -
\ / =~ - 500 m Centrala valdiba, milj.
5 EUR
N - 400 5
xX 4 . Pasvaldibas, milj. EUR
/\ _:\ ,
5 / R - 300
L Centrala valdiba, %
5 /4777444\\ 200 6
1%%%777%%%7f;100 o
Pasvaldibas, %
0 0
O N 00 O O 4 N NN < in O
o O o o — i — - - — —
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(] (o] N AN AN N (] (] N N N
Gadi

Grafiks Nr.4.1. Visparéjas valdibas sektora kopé€jie izdevumi transportam, milj. EUR un % no kopé&jiem
izdevumiem (Avots: CSP)

Vértéjot valsts un pasvaldibu izdevumus, janem véra, ka dala no [idzekliem tiek novirzita
sabiedriskd transporta dotacijai. No paSvaldibu budzetiem tiek nodroSinatas mérkdotacijas
sabiedriskajam transportam, pieméram, Daugavpils 2016.gada mérkdotacijai pasazieru
parvadajumiem izlietoja 358.6 tUkst. EUR. Liepajas lidosta savas darbibas nodroSinasanai
2017.gada pirmajos tris ceturk3nos no Liepajas pilsétas domes ir sanémusi dotaciju 786.6 tukst.
EUR apmeéra, bet no Satiksmes ministrijas 15 tikst. EUR apméra. Valsts ik gadu nodrosina
dotaciju jeb maksu par infrastruktiras izmantoSanu AS “Pasazieru vilciens”. 2016.gada dotacija
bija 53.14 milj. EUR. lzvértéjuma perioda valsts budzeta finans€jums bija nepiecieSams ar lai
nodrosinatu lidostas Riga infrastrukttiras papildu objektu rekonstrukciju. Sakotnéji tika paredzéts,
ka liela KF projekta “Starptautiskas lidostas Riga infrastruktiras attistiba” realizacijai
nepiecieSamas attiecinamas izmaksas tiks segtas no paSa uznémuma Iidzekliem un KF
finanséjuma, bet 2012.gada, samazinoties pasazieru plismai un lidostas ienémumiem,
samazingjas ari lidostas iespé&jas finansét projektu par paSu lidzekliem, Iidz ar to bija
nepiecieS8ams valsts budzeta finanséjums projektam. No kopé&jam projekta attiecinamajam
izmaksam 93.02 milj. EUR, 57,71 milj. EUR (62 %) bija KF finansé&jums, 11.59 milj. EUR (12,5 %)
valsts budzeta finanséjums un 23.72 milj. EUR (25,5 %) VAS “Starptautiska lidosta “Riga™
finanséjums.

levérojama valsts un paSvaldibu finanséjuma dala tiek novirzita arl esoSas infrastruktiras
uzturéSanai, kas ir atkariga gan no iepriek$éjam investicijam transporta infrastruktira, gan no
veikto investiciju kvalitates.
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5. LIETDERIBAS IZVERTEJUMS

Lietderibas izvertejums nosaka attiecibas starp resursiem, ko izmanto intervencei, un
intervences radttajam izmainam (gan pozitivam, gan negativam).

Izvertéjamo aktivitadu un apak$aktivitadu ietekme nav skatama atrauti no kopéjas valsts attistibas
politikas un pasakumiem, kas tika Tstenoti citds ES fondu lldzfinansétajas darbibas programmas,
ka arT pasakumiem, kas tika Tstenoti neatkarigi no fondu atbalsta. Pieméram, pasakumi, kas tika
finanséti no valsts, pasvaldibu un citiem finanSu avotiem, vai pasakumi, kas nav tie$a veida saisttti
ar finansialam investicijam, bet ar izmaindm nozaru politikas, normativos aktos vai teritorijas
administrativaja sadalfjuma.

5.1. Mérku definéSana

Valsts stratégiskais ietvardokuments (turpmak - VSID) 2007.-2013. gada planosanas periodam
tematiskaja ast Nr.3 — “Publisko pakalpojumu un infrastruktiras uzlabojumi”, ka priekSnoteikumu
valsts un tas teritorijas lidzsvarotai attistibai nosaka, ka ar ES atbalstu transporta nozaré japanak,
ka valsts kopuma klUst pieejamaka un uzlabojas dazadu tas teritorijas dalu sasniedzamiba.
Vienlaikus janodrosSina, ka transporta infrastruktiras kapacitate, kvalitate un droSibas [Tmenis
pieaug proporcionali pieprasijumam, ko rada ekonomikas izaugsme. Tas prasa gan
starptautiskas nozimes transporta infrastruktiras kvalitates uzlaboSanu un attistibu (autoceli,
dzelzcel$, ostas, lidostas), gan regionala un vietéja imena transporta infrastruktdras (galvenokart
autoceli) kvalitates uzlaboSanu, gan arT sabiedriska transporta sistémas pilnveidoSanu un
kvalitates Tmena paaugstinasanu.

Kopuma noteiktie mérki atbilst nozaru prioritatéem, bet mérku definé$ana ir lietota terminologija,
kas ne vienmer ir viennozimigi saprotama projektu ievies&jiem. Pieméram, attieciba uz dzelzcela
infrastruktdru, kvalitativa transporta infrastruktira, efektiva dzelzcela sistéma. Lidz ar to, lai
pilntba izveértétu meérka atbilstibu, nepiecieSams analizét definétos rezultata un iznakuma
raditajus. Iznakuma un rezultata raditaji ne vienmer (it 1pasi 2007.—2013. perioda) saistami ar
mérka atbilstibu, tdpéc zinojuma mérku atbilstibas analize veikta, gan analizéjot definétos
raditajus (5.2. nodala), gan vadoties no planoSanas dokumentu perspektivas, tajas
identificétajiem attistibas $kérsliem un regionalajam tendencém (5.3. nodala un 6. nodala).

Ne visi definétie aktivitaSu un apakSaktivitaS8u mérki tieSa veida lauj novértét, vai mérku
sashiegSana sniegs ieguldijumu identificéto socialekonomisko vajadzibu risindSana. Pieméram,
attieciba uz mazajam ostam identificétie attistibas Skérsli bija - slikta stavoklIT esoSas hidrobuves
un nepietiekama kapacitate, lai nodroSinatu dziluma uzturéSanas pasakumus, bet 3.2.1.4.
aktivitates “Mazo ostu infrastruktiras uzlabo$ana” mérkis bija nodrosinat stabilu regionalas
nozimes transporta ostu, kur notiek starptautiskie kravu parvadajumi, darbibu, tadéjadi nodrosinot
ostu funkcionésanu un veicinot regionu attistibu. No definéta 3.2.1.4. aktivitates mérka tieSa veida
nav saprotams, vai tiks veikta hidrobavju atjaunoSana un dziluma uzturéSanas pasakumi, kas
iepriek$ tika defineti ka Skersli, vai ari tiks Tstenoti kadi citi pasdkumi ostu funkcionéSanas
nodroSinasanai.

2014.-2020. gada perioda planoSanas dokumentos mérki pamata ir definéti atbilstosi prioritatém
un ir skaidri saprotami, pieméram, “attistit videi draudzigu sabiedriska transporta infrastruktdru
(sliezu transporta)’, “valsts galveno autocelu segumu parbuve”, “nestspé&jas palielindSana, kas
atrodas TEN-T autocelu tikla”.

5.2. Sasniegtie merki

Eiropas Savienibas fondu planoSana 2007.-2013. gada perioda tika Tstenota 3 lmenos — Eiropas
Savienibas lTmena stratégija jeb Kopienas kohézijas stratégiskas pamatnostadnes, dalibvalstu
stratégija jeb Valsts stratégiskais ietvardokuments un daltbvalstu DP°. Papildus tam Latvija ir
lémusi izveidot nacionala lTmena planoSanas dokumentu — DP papildingjumu, kas hierarhiski ir
pakartots DP un kas apraksta tehniska limena DP ievieSanas informaciju.

10 hitp://www.esfondi.lv/2007-2013-saistosie-dokumenti
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Iznakuma un rezultatu raditaji

Darbibas programma iznakuma un rezultatu raditaji ir noteikti prioritaSu limenit. 3.2. prioritatei
»Teritoriju pieejamibas un sasniedzamibas veicinasana” ir noteikti ¢etri iznakuma raditaji (no tiem
uz transporta nozari attiecinami divi):

1.

Noasfaltéto valsts regionalo autocelu kopgarums — 330 km (mérkis 2009. gada — 100
km). Faktiski ldz 2015. gadam noasfaltéti 453,34 km (Iidz 2009. gadam — 20,79 km).
Iznakuma raditajs tika ieveérojami parsniegts.

Rekonstruéto tranzitielu kopgarums — 20 km (mérkis 2009. gada — 0 km). Faktiski ITdz
2015. gadam rekonstruéti 112,43 km (dz 2009. gadam — 0 km), tad&jadi iznakuma
raditajs tika ievérojami parsniegts.

un tris rezultata radrtji (no tiem uz transporta nozari attiecinami divi):

1.

Laika ietaupTjuma veértiba pasaZzieriem noasfaltéto regionalo autocelu dé| bija planota 611
734 EUR/gada (bazes vértiba 2004. gada — 0 EUR gada, mérkis 2009. gada — 218 741
EUR/gada). Sasniegta laika ietaupljuma vértiba pasazieriem noasfaltéto regionalo
autocelu dé| 2013. gada bija 5 761 177 EUR/gada, 2015. gada bija 7 925 795 EUR/gada,
tadéejadi planotais raditajs tika parsniegts.

Rekonstruéto tranzitielu kilometru skaits no kopéja tranzitielu skaita 8 % apméra (bazes
vértiba 2004. gada — 0 %, mérkis 2009. gada — 0 %). Sasniegtais rekonstruéto tranzitielu
kilometru skaits no kopégja tranzitielu skaita 2015. gada bija 46,14 %, tadéjadi raditajs tika
ieveérojami parsniegts.

3.3.prioritatei ,Eiropas nozimes transporta tiklu attistiba un ilgtspéjiga transporta veicinaSana” ir
noteikti Cetri iznakuma raditaji, kas atseviS8kos gadijumos definéti arT ka rezultata raditaji un
aprakstiti arT 4. sadala:

1.

Izblveta un rekonstruéta TEN-T autocela kopgarums — 56,4 km (mérkis 2009. gada —
9,74 km). Faktiski [1dz 2015. gadam izbavéti un rekonstruéti 425,35 km (Iidz 2009. gadam
— 23,5 km), tadejadi ievérojami parsniedzot meérki.

Izblivéta TEN-T dzelzcela kopgarums — 52 km (mérkis 2009. gada — 0 km). Faktiski lidz
2015. gadam izbavéti 52 km (Iidz 2009. gadam — 0 km), kas pilniba atbilst planotajam
meérkim.

Ostu skaits, kuras veiktas investicijas pieejamibas un hidrotehnisko bavju uzlabosanai —
3 (mérkis 2009. gada — 0). Faktiski "dz 2015. gadam veiktas investicijas 3 ostas (lidz
2009. gadam — 0), kas atbilst mérkim.

Lidostu skaits, kuras veikta infrastruktiras izbGve un/vai rekonstrukcija — 4 (mérkis
2009.gada — 0). Faktiski I1dz 2015. gadam veiktas investicijas 2 lidostas (Iidz 2009.
gadam — 0), tadejadi planotais mérkis netika sasniegts. Mérkis netika sasniegts, jo
plano3anas perioda laika pieauga minimalas nepiecieSamas droSibas un vides prasibas,
kuras lidostai ir jaizpilda, lai ta varétu sanemt sertifikatu komercialu gaisa parvadajumu
apkalposanai, I1dz ar to aktivitaté pieskirtais finanséjums vairs nebija pietiekams Cetru
lidostu attistibai.

un septini rezultata raditaji, kas dal&ji sakrit ar aktivitaSu rezultatu raditajiem (skat. 4.sadalu):

1.

Laika ietauptjuma vértiba pasaZieriem izbtvéta un rekonstruétd TEN-T autocela dél
2013. gada - 10,3 milj. EUR/gada (bazes vértiba 2004. gada — 0 EUR/gada, mérkis 2009.
gada — 0 milj. EUR). Sasniegta laika ietaupijuma vértiba pasazieriem izblvéta un
rekonstruéta TEN-T autocela dé| 2015. gada — 10,9 milj. EUR/gada. Tadéjadi nodrosinot
mérka sasniegSanu.

Dzelzcela posma Riga - Krustpils (t.sk., Skriveri - Krustpils iecirknis) caurlaides spé&ja -55
miljoni tonnu gada (bazes vértiba 2004.gada — 28 miljoni tonnu gada, mérkis 2009.gada
— 28 miljoni tonnu gada). Sasniegta caurlaides spéja 53,45 miljoni tonnu gada, I1dz ar to
mérkis izpildits par 97%.

Rigas dzelzcela mezgla staciju parstrades spéja - 39,3 miljoni/tonnu gada (bazes vértiba
2004.gada — 26,1 miljoni/tonnu gada, meérkis 2009.gada — 26,1 miljoni/tonnu gada).
Sasniegta Rigas dzelzcela mezgla staciju parstrades spéja — 52,8 miljoni/tonnu gada,
nodrosSinot planota rezultata parsniegSanu. Sasniegta caurlaides spéja 60 miljoni tonnas.
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4. Palielinata ostu caurlaides sp&ja — par 7% (bazes vértiba 2004.gada — 0%, mérkis
2009.gada — 0%). Sasniegta ostu caurlaides spéja 2015. gada — 21,2%, ievérojami
parsniedzot planoto rezultatu.

5. Lidostas ,Riga” terminala jaudas palielindjums — par 25% (bazes vértiba 2004.gada —0%,
mérkis 2009.gadd — 0%). Sasniegtais lidostas ,Riga” terminala jaudas palielingjums
2015. gada — 27%, sasniedzot meérki.

6. Vidéjais vagonu parka vecums — 24 gadi (bazes vértiba 2004.gada — 23 gadi, mérkis
2009.gada — 28 gadi). Raditajs netika sasniegts, jo sakotné&ji elektrovilcienu
modernizacijai paredzétais finanséjums tika sadalits citam aktivitatem.

7. Parvadato pasazieru skaits Riga un piepilséta — 35,789 miljoni (bazes vértiba 2004.gada
— 23,856 miljoni, mérkis 2009.gada — 31,017 miljoni). Faktiskais parvadato pasaZieru
skaits Riga un piepilséta — 17,1 miljons, kas liecina par lielu starpibu starp mérki un
rezultatu. Laika perioda kop$ 2004. gada Latvija ir bitiski samazinajies iedzivotaju skaits
un palielinajusies migracija. Pieaugot iedzivotaju skaitam, kas izmanto personigo auto, ir
samazinajies sabiedriska transporta pieprasijums un slégti vairaki marsruti, lidz ar to
izvirzitais mérkis netika sasniegts. |zvérsta statistikas datu analize ir paradita 5.3. nodala.

Aktivitates [TmenT izndkuma un rezultata raditaji ir noteikti nacionala Iimena planoSanas
dokumenta — DP papildinajuma. Aktivitates I[imen1 planota un faktiska izpilde ir analizéta attieciba
pret iznakuma un rezultata raditajiem, nemot véra noteiktos raditajus gan apstiprinataja Darbibas
programma, gan DP papildindjuma. Radrtaji analizéti atbilstoSi transporta apakSnozarém.
Informacija par sasniegtajiem iznakuma un rezultata raditajiem tika iegdta no DP nosléguma
zinojuma pielikuma'l. Ne visam aktivitatém ir noteikti rezultatu raditaji, un atseviSkos gadijumos
noteiktie raditaji neraksturo planoto investiciju raksturu un atbilstibu mérkim, ka pieméram, ostu
vai lidostu skaits. Apkopojosa informacija aktivitasu griezuma ieklauta arT zinojuma 4.sadala.

mérki. Tomér, lai precizi varétu novértét definétda meérka sasniegSanu, darbibas

programma badtu bijis nepiecieSams paskaidrot raditajus, kas raksturo vardu

savienojumu “kvalitativa dzelzcela transporta infrastruktdra”. Pieméram, atsaucoties uz
konkrétu standartu. Salidzindjumam, 2014.—-2020. gada planoSanas perioda darbibas
programma mérkim 6.2.1. SAM: nodro$inat konkurétspéjigu un videi draudzigu TEN-T dzelzcela
tiklu, veicinot ta dro&ibu, kvalitati un kapacitati, darbtbas programma jau ir sniegta norade uz
raditdjiem, kas pamato definéto mérki — pieméram, konkurétsp&ja (samazinatas dzelzcela
koridora kopéjas izmaksas), droSiba (atbilsto§a Eiropas vilcienu kustibas vadibas sistémas
(ETCS) limena ievieSana) u.tml.

@ DzelzcelS Darbibas programma definétie raditaji ir tiesi attiecinami uz aktivitates

Rezultata raditaji parada konkrétu un talteju ietekmi uz tieSajiem sanémeéjiem, ko radijusas
aktivitates ietvaros veiktas darbibas. 1znakuma un rezultatu raditaji sasniegti un parsniegti.

Aktivitate Iznakuma raditaji Rezultata raditaji

3.3.1.2.aktivitate.  Izbavéta  TEN-T  dzelzcela Dzelzcela posma Riga - Krustpils (t.sk., Skriveri
TEN-T dzelzcela kopgarums, km - Krustpils iecirknis) caurlaides spéja, tonnas
posmu gada

Planots — 52 km

k kcij -

:ﬁ:t?;gu claun Fakts — 52 km Sakotnéjais — 28 000 000 tonnas gada
- . g . anots — onnas gada

(Austrumu Planots — 55 000 000 t da
Rietumu Projekta "Otra sliezu cela
dzelzcela koridora  Puvnieciba Skriveri-Krustpils  Fakts — 60 000 000 tonnas gada (Skaidrojums
infrastruktdras (Riga-Krustpils iecirknis)"  sniegts zem tabulas)

— = . i i aveti 0,
att's.t'b? un ,Rail letvaros izbtveti 52 km (100 %). Skriveri — Krustpils iecirknis (25,453 miljoni
Baltica”) tonnu gada) + Skirotavas stacijas $kiro$anas

uzkalns (28 miljoni tonnu gada)

Rekonstruéeto sliezu celu Rigas dzelzcela mezgla staciju parstrades

kopgarums, km spé€ja, tonnas gada
Planots — 90 km Sakotnéjais — 26 100 000 tonnas gada
Fakts — 93,5 km Planots — 39 300 000 tonnas gada

Fakts — 52 800 000 tonnas gada

11 http://www.esfondi.lv/es-fondu-uzraudzibas-raditaju-progress
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Nomainitas parmiju parvedas,
gab.

Planots — 180 gab.

Fakts — 213 gab.

Tabula Nr. 5.1. Sasniegtie raditaji — Dzelzcel$

Caurlaides spéjas aprékinu veic atbilstoSi 1994. gada 31. marta VAS “Latvijas dzelzcel$”
apstiprinatajai "Staciju un starpvilcienu intervalu noteik8anas un iecirknu un posmu caurlaides
spéju aprékinaSanas instrukcijai". Caurlaides spé&ja tiek atspogulota VAS “Latvijas dzelzcelS”
"Publiskas lietoSanas dzelzcela infrastruktiras tikla parskatos" 2.pielikuma "Dzelzcela iecirknu
iedalama caurlaides spéja un kustibas intensitates nosacijumi”. 2018./2019.gada parskata
posma Riga - Krustpils (t.sk. iecirknt Skriveri - Krustpils) caurlaides spéja ir 113 kravas vilcienu
pari. Pasazieru un kravas vilcienu kustibas apjomi, neievérojot tehnologiskos partraukumus cela
remontu darbu veik§anai, attiecigi ir 38/38 un 34/34 iecirknt Riga - Plavinas, un 12/12 un 37/37
iecirkn Plavinas - Krustpils. lecirkna nosacitais garums ir 57 nosacitie vagoni. Svara norma
lokomotivém ir 4600 - 6000 tonnas (atkariba no lokomotives tipa). levérojot iepriek§ minétos
raditajus, ka arT caurlaides ierobeZojoSos raditajus (t.sk. pasazieru vilcienu nonems$anas
koeficients), 2018./2019.gada dzelzcela posma Riga - Krustpils iedalita caurlaides spéja ir 60 mil].
tonnu gada. Parrékins tika veikts aktualajam 2018./2019.gadam, jo laika posma no 2015. lidz
2018. gadam, t.i., péc projekta "Otra sliezu cela bdvnieciba posma Skriveri — Krustpils”
IstenoSanas, posma Riga-Krustpils nav Tstenoti citi projekti, kas varétu ietekmeéet
(palielinat/samazinat) caurlaides sp&ju posma .

varétu novértét definétd meérka sasniegSanu, darbibas programma bdtu bijis

nepiecieSams paskaidrot raditajus, kas raksturo vardu savienojumu “kvalitativa un
dro$a autotransporta infrastruktdra”, “komfortabla un drosa satiksme”, pieméram, atsaucoties uz
konkrétu standartu. Salidzindjumam, 2014.—-2020. gada planoSanas perioda darbibas
programma mérkim 6.1.5. SAM: valsts galveno autocelu segu parblve, nestspé&jas palielinasana,
darbibas programma jau ir sniegta norade uz raditajiem, kas pamato definéto meérki — pieméram,
autocelu segu parbuve (par 80 % tiks samazinati valsts galveno slikta un loti slikta stavoklIt esoSo
autocelu Tpatsvars), nestspéjas palielinaSana.

8 .
\(a Autocell DP definétie radtaji ir tieSi attiecinami uz aktivitates mérki, tomér, lai precizi
Q)

Tadi iznakuma raditaji ka, pieméram, “Realizéto projektu skaits lielajas pilsétas”, “Realizéto
satiksmes droSibas uzlaboSanas projektu skaits” neraksturo planotas investicijas un nelauj tiesi
novértét to atbilsttbu mérkim. Tapéc turpmakajos planoSanas periodos butu vélams izvéléties
kvantitativu raditaju, kas tiesi attiecinams uz aktivitates meérki, pieméram, “Izbavéto magistralo
ielu garums, m”, “Likvidéto “melno punktu” jeb satiksmes droSibai bistamo vietu skaits, gab.”.
Salidzinajumam 2014. — 2020. gada plano8anas perioda darbibas programma iznakuma raditaji
jau ir definéti ka kvantitativi raditaji, kas ir tiesi attiecinami uz aktivitates merki.

AtseviSkam aktivitatem nav definéti rezultata raditaji. Tadi rezultata raditaji ka “Laika ietaupijuma
vértiba pasazieriem”, “Negadijumu skaita samazindjums” parada tieSo un tdlitéjo ietekmi uz
tieSajiem sanémeéjiem, ko radijuSas aktivitates ietvaros veiktas darbibas, tomér tadu rezultata
raditaju ka “Rekonstruéto tranzitielu km skaits no kopéja tranzitielu skaita” turpmakajos
planosSanas periodos nebitu vélams lietot ka rezultatu raditaju, jo tas neparada tieSo un tahtéjo
ietekmi uz tieSajiem sanéméjiem, bet gan vairak atbilst iznakuma raditaja raksturam. Sadai
programmai rezultata radrtajs, kur§ atspogulotu gan progresu, gan tieSo un talitéjo ietekmi uz
tieSajiem sanéméjiem, butu, pieméram, “Laika ietaupijuma vértiba pasazieriem”, “Vidéjais

brauciena laiks konkrétaja posma”, “Vidéjais atrums konkrétaja posma” u.c.

Izndkuma un rezultatu raditaji autocelu apaksSnozaré 2007.-2013. gada planoSanas perioda bija
saistiti ar noteiktajiem aktivitates mérkiem. Japiebilst, ka ne vienmér definétie mérki un tajos
ieklautie raditaji bija skaidri un viennozimigi saprotami visiem projektu ieviesgjiem, jo darbibas
programma nebija definéti konkréti raditaji, kas raksturo kvalitati, komfortu, dro3tbu u.tml.
raditajus. 2014. — 2020. gada planoSanas perioda darbibas programma definétie mérki un tajos
ieklautie raditaji ir paskaidroti, [ldz ar to tie ir skaidri un viennozimigi saprotami, nemeklgjot
papildus paskaidrojoso informaciju citos dokumentos.

Gandriz visi iznakuma un rezultatu raditaji autocelu apaksSnozaré 2007.- 2013. gada planoSanas
perioda ir sasniegti un daudzos gadijumos ievérojami parsniegti.
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Aktivitate,
apaksaktivitate

Iznakuma raditaji

Rezultata raditaji

3.3.1.1.aktivitate
TEN-T autocelu
tikla uzlabojumi

Izbhveta un rekonstruéta TEN autocela
kopgarums, km

Planots — 56,4 km
Fakts — 425,4 km

Iznakuma raditajs ir parsniegts, jo sakotngji
aktivitateé tika planots realizét tikai divus
lielos projektus, bet sakara ar celu
bdvniecibas izmaksu samazinaSanos, ka
art aktivitatei pieskirto papildu finanséjumu
aktivitaté faktiski 1stenoto projektu skaits un
izbavéta un rekonstruéta TEN autocela
kopgarums bija lielaks ka sakotnéji planots.

Laika ietaupijuma vértiba pasazieriem
izbGvéta un rekonstruéta TEN
autocela dél 2013.gada, EUR/gada

Planots — 10 300 000 EUR/gada
Fakts — 10 913 832 EUR/gada

Raditajs atbilstosi DP attiecas tikai uz
diviem lielajiem projektiem — E22 Riga
(TinGzi) — Koknese un E22 Ludza —
Terehova.

3.3.1.5.aktivitate

Pilsétu
infrastruktdras
uzlabojumi
sasaistei ar TEN
-T

Realizéto projektu skaits lielajas pilsétas,
gab.

Planots — 2 gab.
Fakts — 1 gab.

Projektu iesniegumu atlases ietvaros tika
apstiprinats viens projekta iesniegums par
visu pirmaja projektu iesniegumu atlases
karta paredzéto kopéjo Kohézijas fonda
finanséjuma apjomu. AtlikuSais
finanséjums, kas bija paredzéts ofra
projekta  TstenoSanai, tika  pardalits
3.3.1.1.aktivitatei, tapéc raditajs nav
sasniegts.

N/a

3.2.1.1.aktivitate
Valsts 1.8kiras
autocelu
marsrutu
sakartoSana

Noasfaltéto valsts
kopgarums, km

Planots — 330 km
Fakts — 453,34 km

regionalo autocelu

Iznakuma radttajs ir parsniegts, jo sakara ar
celu bavniecibas izmaksu samazina$anos
aktivitaté faktiski 1stenoto projektu skaits un
noasfaltéto valsts regionalo autocelu
kopgarums bija lielaks ka sakotnéji planots.

Laika ietaupijuma vértiba pasazieriem
noasfaltétd regionala autocela dél,
EUR/gada

Planots — 611 734 EUR/gada

Fakts — 7 925795 EUR/gada
(31.12.2015.)

Nemot véra, ka pieskirta finanséjuma
ietvaros bija iespéjams Tstenot vairak
projektu neka sakotngji planots,
rezultata raditajs parsniegts.

3.2.1.2.aktivitate
Tranzitielu
sakartoSana
pilsétu teritorijas

Rekonstruéto tranzitielu kopgarums, km
Planots — 20 km
Fakts — 112,43 km

Iznakuma raditajs ir parsniegts, jo aktivitatei
tika pieskirtas virssaistibas, kas lava Tstenot
vairak projektu. Tapat batisks faktors bija
celu bavniecibas izmaksu samazinasanas,
kas lava atkartoti izmantot projektos
izveidojusos atliku$o finanséjumu.

Rekonstruéto tranzitielu km skaits no
kopé€ja tranzitielu skaita, %

Planots — 8 %
Fakts — 46,14 %

Rezultata raditdjs — rekonstruéto
tranzitielu km skaits no kopégja
tranzitielu skaita - ir parsniegts, jo
aktivitatei tika pieSkirtas virssaistibas,
kas lava Tstenot vairak projektu. Tapat
batisks faktors bija celu bavniecibas
izmaksu samazinasanas, kas lava
atkartoti izmantot projektos
izveidojusos atlikuSo finansé&jumu.
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3.2.1.3.1.apaks-

Apstiprinato satiksmes droS$ibas

Negadijumu skaita samazinajums

aktivitate uzlaboSanas projektu skaits apdzivotds apdzivotas vietds arpus Rigas, tajas
. vietas arpus Rigas, gab. vietas, kur negadijumu skaits ir

eIz identificats.

droSibas Planots — 90 gab.

uzlabojumi Fak 83 gab Planots — konstatéts negadijumu

apdzivotas akts — 83 gab. skaita samazinajums tajas vietas, kur

vietas arpus Raditajs 100 % apméra netika sasniegts, jo negadijumi ieprieks tikusi identificéti

Rigas projekti  tikka apstiprinati  par visu (registréti)

apakSaktivitatei pieejamo finanséjumu un
papildu finanséjums pieskirts netika. DPP
raditaja planota vértiba — 90 projekti — tika

Fakts — n/a

Ta ka informacija par minéto rezultata

noteikta, vadoties péc 2004.-2006. gada raditdja kvantifikdciju 2013. gada
planosSanas perioda vidéjam viena projekta projekta iesniegumos ir noradita
izmaksam. Turklat DPP ir noradits, ka vietds, kurds negadijumu skaits
cenam augot, izmaksas var palielinaties. iepriekS nav bijis identificéts, tad
Faktiski atklatas projektu iesniegumu raditaja ietekme nav izmérama un

atlases ietvaros tika apstiprinati 83 projekti,
kas nozime, ka 2007.-2013.gada
planoSanas perioda tika Tstenoti lielaka
apjoma un tehniska risindjuma zina
sarezgitaki satiksmes droSibas projekti
nekd 2004.-2006. gada planosanas
perioda.

progress nav nosakams.

3.2.1.3.2.apaks-

Realizéto satiksmes droSibas uzlaboSanas

Celu satiksmes negadijumos boja

aktivitate projektu skaits Riga, gab. gajuso skaita attiecibas pret satiksmes
Satiksmes Planots — 1-10 g;tgegs:;f\tes pieaugumu samazinajums
drosibas Fakis — 11

uzlabojumi Riga

Raditajs tika parsniegts, jo DPP raditaja
planota véertiba — 1-10 projekti — tika
noteikta, vadoties péc 2004.-2006. gada
planosanas perioda vidéjam viena projekta

Planots — 2 %
Fakts — 65,7 %

Celu satiksmes negadijumos boja
gajuso skaits Riga samazinajies no 70

izmaksam. 2006. gada Iidz 24 2015. gada. CSNg
boja gajuso skaits samazinajies, gan
Tstenojot projektus, gan ari péc citiem
veiktajiem pasakumiem Riga un valsti
kopuma.

Tabula Nr. 5.2. Sasniegtie raditaji — Autoceli

Lidostas Tadi iznakuma raditaji ka, pieméram, “Lidostu skaits, kuras veikta

infrastruktdras izblve un/vai rekonstrukcija, skaits” neraksturo planoto investiciju

raksturu un nelauj tieSi novertét to atbilstibu mérkim, tapéc turpmakajos planosanas
periodos butu veélams izvéléties fizisku raditaju, kas tieSi attiecinams uz aktivitates merki,
pieméram, “Izblvéto skrejcelu garums, m”.

Lai precizi varétu novértét definéta meérka sasniegSanu, darbibas programma bdtu bijis
nepiecieSams ieklaut raditajus, kas raksturo vardu savienojumu “efektiva gaisa transporta
infrastruktdra”, pieméram, atsaucoties uz konkrétu standartu. Salidzindjumam 2014. — 2020.
gada plano8anas perioda darbibas programma mérkim 6.1.2. SAM: veicinat droSibu un vides
prasibu ievéroSanu starptautiskaja lidosta “Riga”, darbibas programma jau ir sniegta norade uz
raditajiem, kas pamato definéto mérki — pieméram, vides prasibu ievéroSana (€ku rekonstrukcija,
paaugstinot éku energoefektivitati), drosiba (lidlauka turpmaka uzlabo$ana atbilstosi CAT I
standartiem).

Rezultata raditajs “Lidostas ,Riga” terminala jaudas palielindjums” parada tieSo un tdlitéjo ietekmi
uz tieSajiem sanéméjiem, ko radijusas aktivitates ietvaros veiktas darbibas. Rezultata raditajs tika
sasniegts.
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Aktivitate - R Rezultata
Iznakuma raditaji I
raditaji
3.3.1.4.aktivitate  Lidostu skaits, kuras veikta infrastruktlras izbdve un/vai Lidostas ,Riga”
Lidostu rekonstrukcija, skaits terminala jaudas
ialinai 0,
infrastruktdras Planots — 4 palielingjums, %
attistiba

Fakts — 2

3 — 0,
Aktivitates ietvaros tika apstiprinati 3 projekti. Atbilstosi Ministru Planots =25 %

kabineta 2010. gada 9. septembra sédé izskatitajam Satiksmes Fakts — 27 %
ministrijas sagatavotajam informativajam zinojumam

,Informativais zinojums ,Darbibas programmas ,Infrastruktdra un

pakalpojumi” papildinajuma 3.3.1.4.aktivitates .Lidostu

infrastruktlras attistiba” projektu ilgtsp€jas, iepriek$ veikto valsts

ieguldijumu apjoma un potencialas lidostu attistibas iespé&ju

izvértejums”, iesniegt projektu iesniegumus aktivitates otraja

atlases karta tika uzaicinatas tikai 2 regionalas lidostas.

2014. gada 19. februara un 19. marta Koalicijas partneru darba
grupas sédés par ES struktirfondu un Kohézijas fonda
jautajumiem tika skatits jautajums par papildu nepiecieSama
finans&juma piesSkirumu regionalo lidostu attistibas projektiem,
kurds projekta Nr.3DP/3.3.1.4.0/11/IPIA/SM/003 ,Ventspils
lidostas attistibas projekts” TstenoSanai un mérka sasniegSanai
nepiecieSamie papildu finandu Iidzekli no Eiropas Savienibas
fondu vai virssaistibu resursiem netika rasti. Lidz ar to 2014. gada
13. maija, pusém vienojoties, ir izbeigts starp Satiksmes ministriju
ka Eiropas Savienibas fondu atbildigo iestadi un SIA ,Ventspils
lidosta” 2012. gada 17. maija noslégtais ligums Nr. SM2012/-24
par Eiropas Savienibas fonda projekta Nr.
3DP/3.3.1.4.0/11/IPIA/SM/003  ,Ventspils lidostas attistibas

» =

projekts” TstenoSanu.

Tabula Nr. 5.3. Sasniegtie raditaji — Lidostas

Sabiedriska transporta sistéma Tadi iznakuma raditaji ka, pieméram, “Pilsétu

Q skaits, kuras uzlabota tramvaju pasazieru parvadajumu sistéma, gab.” neraksturo

iR planotas investicijas un nelauj tieSi novéertét to atbilstibu mérkim. Tapéc turpmakajos

planosSanas periodos bitu vélams izvéléties fizisku raditaju, kas tiesi attiecinams uz
aktivitates merki, pieméram, “Izbavéto tramvaja sliezu garums, m”.

Lai precizi varétu novértét definéta meérka sasniegS8anu, darbibas programma bdtu bijis
nepiecieSams ieklaut raditajus, kas raksturo vardu savienojumu “pasazieru parvadajumu
kvalitates un efektivitates paaugstinasana”, pieméram, atsaucoties uz konkrétu standartu.
Salidzinajumam, 2014.—2020. gada planoSanas perioda darbibas programma 4.5.1. specifiskais
atbalsta mérkis: attistit videi draudzigu sabiedriska transporta infrastruktdru, darbibas programma
jau ir sniegta norade uz raditajiem, kas pamato definéto mérki — pieméram, videi draudzigas
sabiedriska transporta infrastruktiras attistiba (videi draudzigu sabiedrisko transporta lidzeklu un
to marSrutu skaita palielingjums).

AtseviSskam aktivitatém nav definéti rezultata raditaji. Rezultata raditajs “Parvadato pasazieru
skaits dizelvilcienu zona” neparada tieSo un taltéjo ietekmi uz tieSajiem sanéméjiem, ko radijusas
aktivitates ietvaros veiktas darbibas. Pieméram, bitu ieteicams izvéléties raditaju “Parvadato
pasazieru skaita pieaugums dizelvilcienu zona ar paaugstinatu komforta Iimeni, %”. Rezultatu
raditajs nav sasniegts.

Aktivitate Iznakuma raditaji Rezultata raditaji
3.3.2.1.aktivitate Modernizéto 3 vagonu dizelvilcienu skaits, Parvadato pasazieru skaits
. gab. dizelvilcienu zona, pasazieri
ligtspéjiga ’
sabiedriska Planots — 5 gab. Planots — 35 789 000 pasazieri
transporta .
e e S T Fakts — 5 gab. Fakts — 17 100 000 pasazieri
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Modernizéto 4 vagonu dizelvilcienu skaits,
gab.

Planots — 1 gab.

Aktuala vértiba. Raditaja vertiba nav
tieSi saistita ar projekta planotajiem
un sasniegtajiem raditajiem, bet ir
horizontals raditajs, kuru vairak ir

Fakts — 1 gab. ietekméjis gan iedzivotaju skaits un
o . o . migracija, gan pieprasijuma kritums
Izbavéti peroni un labiekartotas staciju yn~ vairaku mardrutu  slég3ana.

teritorijas, gab. NoradTti aktualie dati, kas pieejami uz

2015. gadu. Tacu projekts ir pabeigts
2016. gada beigas, tapec ta ietekmi
precizak raksturo 2017. gada
rezultati.

Planots — 13 gab.
Fakts — 16 gab.

2017. gada AS “Pasazieru vilciens”
ir parvadajusi 17 333 380 pasazierus,
kas ir par 1,5% vairak neka 2016.
gada. 2017. gada vilcienu kustibas
precizitate ir sasniegusi 99,18%, no
84 252 reisiem netika veikti vien
0.16% reisu. Klientu apmierinatibas
pétijuma rezultati liecina, ka 89,9%
regularo klientu ir apmierinati ar
pasazieru vilcienu satiksmi Latvija.

3.2.1.5.aktivitate

Sabiedriskais
transports arpus
Rigas

Pilsétu skaits, kurads uzlabota tramvaju N/a

pasazieru parvadajumu sistéma, gab.
Planots — 2 gab.
Fakts — 2 gab.

Tabula Nr. 5.4. Sasniegtie raditaji — Sabiedriskais transports

Ostas Tadi iznakuma raditaji ka, pieméram, “Ostu skaits, kuras veiktas investicijas

pieejamibas un hidrotehnisko bivju uzlabosana” un “Realizéto projektu skaits mazo

ostu infrastruktiras uzlabo$ana, skaits” neraksturo planotas investicijas un nelauj tiesi

novértét to atbilsttbou mérkim. Tapéc turpmakajos planoSanas periodos butu vélams
izveleties fizisku raditaju, kas tieSi attiecinams uz aktivitates mérki, pieméram, “Uzlaboto
hidrotehnisko bavju skaits, gab.”.

Lai precizi varétu novértét definéta meérka sasniegSanu, darbibas programma bdtu bijis
nepiecieSams ieklaut raditajus, kas raksturo vardu savienojumu “ostas funkcionalitates
nodroSinasana” un “stabila transporta osta un ostas funkcionéSanas nodroSinasana”, pieméram,
atsaucoties uz konkrétu standartu. Salidzingjumam 2014.—2020. gada planoSanas perioda
darbibas programma 6.1.1.specifiska atbalsta mérkis: palielinat lielo ostu droSibas lTmeni un
uzlabot transporta tikla mobilitati, darbibas programma jau ir sniegta norade uz raditajiem, kas
pamato definéto mérki — pieméram, drosiba (ostas kugo$anas cela padzilinasana, paplasinasana
un iztaisno$ana, kuras mérkis ir kugoSanas dro$ibas paaugstina$ana), mobilitate (atbilstosa
autocelu un dzelzcela caurlaides spé&ja un savienojums ar ostam).

Rezultata raditaji “Palielinata ostu caurlaides spéja” un “Kugu ar kravnesibu virs 5000 GT
Tpatsvars mazaja osta” parada tieSo un talitéjo ietekmi uz tieSajiem sanéméjiem, ko radijusas

aktivitates ietvaros veiktas darbibas.

Aktivitate Iznakuma raditaji Rezultata raditaji

3.3.1.3.aktivitate  Ostu skaits, kuras veiktas investicijas Palielinata ostu caurlaides spéja, %

. pieejamibas un  hidrotehnisko  bavju _

.Llelo ostu_ uzIanoéané, skaits ) Planots — 7 %

infrastruktdras 0

attistiba ,Jlras Planots — 3 Fakts - 21 %

magistralu” Fakis — 3 Raditajs  ievérojami  parsniegts,

ietvaros pateicoties papildus apstiprinatajiem
Aktivitates ietvaros veikto projektu ES fondu projektiem un  ostu
iesniegumu atlasé apstiprinati 6 projekti visds uznémumu Tstenotajiem  attistibas
3 lielajas ostas (Riga, Ventspill un Liepaja). projektiem, kas finanséti no pasu
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Projekti pabeigti Liepajas un Ventspils ostas.

Savukart Rigas ostd turpinds projekta
"Infrastruktdras attistiba Krievu salad ostas
aktivitaSu parcelSanai no pilsétas centra"
IstenoSana. Projekts Rigas osta tiks pabeigts
2018 .gada.

Projekts ir nefunkcionéjosais, bet raditajs tiks
sasniegts, nemot véra veiktas investicijas.

[Tdzekliem (jaunu terminalu bavnieciba,
eso$0 jaudu paplasinasana utt.).

Realo vértibu, kas ieglta projektu
TstenoSanas rezultata, varés aprékinat,
sakot ar 2017. gadu, jo, pieméram, 2
ostu infrastruktiras  uzlaboSanas
projekti Ventspill noslédzas tikai 2016.
gada, bet projekts Liepaja — 2015.
gada beigas.

3.2.1.4.aktivitate

Mazo ostu
infrastruktdras
uzlabosana

Realizéto projektu skaits mazo ostu
infrastruktiras uzlabo$ana, skaits

Planots — I1dz 3

Fakts — 2

Projektu iesniegumu atlasé tika apstiprinati
un Tstenoti 2 projekti — Meérsraga ostas
parvaldes projekts un Skultes ostas projekts.

Kugu ar kravnesibu virs 5000 GT
Tpatsvars mazaja osta, %

Planots — 15 %
Fakts — 15 %

Rezultata raditajs izpildits 100 %
(raditajs 15 % sasniegts abos
projektos).

Aktivitates TstenoSana tika pabeigta 2011.
gada un atlikuSais finanséjums tika pardalits
3.2.1.2.aktivitatei ,Tranzitielu sakartoSana
pilsétu teritorijas”.

Tabula Nr. 5.5. Sasniegtie raditaji — ostas

5.3. Planosanas dokumentos identificéto attistibas SkérS|lu mazinasana

Latvija, tapat ka citur Eiropa un pasaulé, transportam ir nozimiga loma ekonomika un mobilitates
nodrosinasana. Lai gan transporta dala IKP pédé&jo gadu laika ir samazinajusies, ta joprojam
veido 9 % no Latvijas IKP, kas ir saméra augsts raditajs, salidzinot ar citam ES valstim. Nemot
véra Latvijas atSkirigo vésturi no ES dalibvalstim, kas iestajas ES pirms 2004. gada, tai bieZi vien
ir atSkirTgi transporta nozares un tas apak$nozaru attistibas 8kérsli un izaicinajumi.

VSID 2007.-2013. gada planoSanas periodam tematiskaja ast Nr. 3 — “Publisko pakalpojumu un
infrastruktlras uzlabojumi” ka priekSnoteikumu valsts un tas teritorijas Ilidzsvarotai attistibai
nosaka, ka ar ES atbalstu transporta nozaré japanak, ka valsts kopuma klUst pieejamaka un
uzlabojas dazadu tas teritorijas dalu sasniedzamiba. Vienlaikus janodroSina, ka transporta
infrastruktdras kapacitate, kvalitate un droSibas lTmenis pieaug proporcionali pieprasijumam, ko
rada ekonomikas izaugsme. Turpmakajas nodalas veiktad analize parada, ka laika perioda no
2007. Iidz 2015. gadam ir pieaugusi atseviS8ku dalu sasniedzamiba (skat. 7. nodalu), ka art
palielinajusies atseviSku infrastruktiras posmu kapacitate, kvalitate un droSibas lTmenis. Nemot
véra sarezgito ekonomisko situaciju Latvija un Eiropa laika perioda no 2007. lildz 2015. gadam
(planotas ekonomiskas izaugsmes vieta tika novérota finansu krize un atkop$anas), prognozétais
pieprasijuma pieaugums transporta nozaré netika sasniegts. Pieprasijuma pieaugums tika
sasniegts autocelu un lidostu apak8nozarés, ka art atseviSkas ostas (Liepaja, Skulte), dzelzcela
un sabiedriska transporta apakSnozarés novérojams pieprasijuma samazinajums.

Transporta nozari Latvija, tai skaita ietekmi uz regionu attistibu batiski ir ietekméjusi geopolitiska
situacija. Projektu ieviesg&ji norada, ka, neskatoties uz nestabilo pieprasijumu, ir jaturpina darbs
pie infrastruktiras uzlabo$anas, lai saglabatu nozares konkurétspéju. Veiktie ieguldijumi
transporta infrastruktiras attistiba ir bijusi iesp&jami, tikai pateicoties ES Iidzfinanséjumam.

DzelzcelS

Saskana ar DP dzelzcela apak3nozaré tika identificéti Sadi galvenie attistibas Skérsli: elektrificéto
iecirknu energoapgades iekartu nolietojums, staciju parslodze un iecirknu caurlaides spéjas
nepietiekamiba, tehnologisko partraukumu skaita pieaugums un ilguma palielind$anas remonta
un rekonstrukcijas darbu veikSanai, posmos noteiktie vilcienu kustibas atruma pastavigie un
pagaidu ierobezojumi, sliezu celu, blavju un iekartu nolietojums, caurlaides un caurvedes spé&ju
nepietiekamiba prognozéta parvadajumu apjoma nodro$inasanai, dazads sliezu platums
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savienojumam ar Eiropas valstim.

Skeérslis

Elektrificéto iecirknu
energoapgades iekartu
nolietojums

Tehnologisko partraukumu
skaita  pieaugums  un
ilguma palielinasanas
remonta un rekonstrukcijas
darbu veikSanai

Posmos noteiktie vilcienu
kustibas atruma pastavigie
un pagaidu ierobezojumi

Sliezu celu, bavju un
iekartu nolietojums

Staciju  parslodze un
iecirknu caurlaides spéjas
nepietiekamiba; caurlaides
un caurvedes Spéju

Raksturojoss
raditajs

Elektrificéto  iecirknu
energoapgades
iekartu nolietojums
Tehnologisko
partraukumu skaits un
ilgums remonta un
rekonstrukcijas darbu
veikSanai

Posmos noteiktie
vilcienu kustibas
atruma pastavigie un
pagaidu ierobezojumi
Sliezu celu, blvju un
iekartu nolietojums (%

vai gados)
Atsevisku iecirknu
caurvedes un

caurlaides spéja
Parvadajuma apjoms

Esosa situacija

Informacija pieejama pie infrastruktdras
uzturétdja. Informacija nav publiski
pieejama.
Informacija pieejama pie infrastruktiras
uzturétdja. Informacija nav publiski
pieejama.

Informacija pieejama pie infrastruktiras
uzturétdja. Informacija nav publiski
pieejama.

Sliezu celu kvalitadtes novertéjums
shiegts zemak.

Informacija publiski pieejama publiskas
lietoSanas dzelzcela infrastruktdras
tikla parskata. Dati sniegti 4. nodala.

Par parvadato apjomu Latvija kopuma

nepietiekamiba dati pieejami Centralas statistikas
prognozéta parvadajumu parvaldes (CSP) datubazés. Dati
apjoma nodrosinasanai zemak.

Dazads sliezu platums Rail Baltica projekta Aktivitates saistiba ar dazado sliezu
savienojumam ar Eiropas | ievieSanas laiks, = platumu savienojumu netika finansétas
valstim izvietojums

Lokomotivju un

vagonu Tpatsvars, kas

var  tikt  adaptéts

dazadiem sliezu

platumiem
NeatbilstoSa pasazieru AtbilstoSa pasazieru Informacija pieejama pie infrastruktdras

apkalpoSanas
infrastruktdra (Skérslis DP
atseviski netika
identificéts)

Tabula Nr. 5.6. Skér$la un to raksturojo$o raditaju novértgjums dzelzcelam

apkalpoSanas
infrastruktira % no
kopéjas infrastruktiras

uzturétaja.
pieejama.

Informacija nav publiski

DP identificétie attistibas Skérsli ir komplicéti un nozarei specifiski, [[dz ar to sabiedribai grati
izskaidrojami, tapéc ietekmi uz attistibas $SkérSlu mazindSanu dzelzcela apaksnozaré
turpmakajos planoSanas periodos vélams pasniegt [1dzigi ka attieciba uz autoceliem - pa
pamatlidzeklu grupam vai infrastruktiras posmiem, veicot kvalitativu novertéjumu procentuali pa
kvalitates grupam (labs, vidéjs, slikts), tadéjadi atvieglojot informacijas sniegSanu sabiedribai par
izmainam intervences perioda.

2007.-2013. gada ES fondu planoSanas perioda no Kohézijas fonda Ilidzekliem ir Tstenoti devini
projekti, ieguldot dzelzcela infrastruktiras modernizacija un attistiba. Veikto investiciju rezultata
ir batiski uzlabots dzelzcela infrastruktiras stavoklis un tas kvalitate. Pirms investiciju veikSanas
sliezu celu garums, kur vilcieniem jasamazina atrums sliezu celu kvalitates dél, bija ap 167 km,

péc investiciju veikS§anas tie ir tikai nepilni 65 km12.

bl

Jaunakie VAS “Latvijas dzelzcel$” mérijumi liecina, ka Latvija sliezu celu kvalitate ir 15,6 balles,
kas atbilst novértéjumam «teicami» (jo mazaks ballu skaits, jo sliezu celu kvalitate ir labaka).
2013. gada novértejums bija 40,8 balles, bet 2014. gada tas jau bija 28,6 balles, turpmakajos
gados uzlabojoties Idz 21,2 un 18,2 ballém. Liela loma bijusi pédéjos gados Tstenotajiem
infrastruktiras modernizacijas darbiem, kuru rezultatd izveidota kvalitativa, konkurétspéjiga
dzelzcela infrastruktdra, kas izmantojama gan kravu, gan pasazieru parvadajumiem?s.

X

12 VAS “Latvijas dzelzcel$” ilgtspéjas un gada parskats par 2016. gadu
13 http://www.la.Iv/sliezu-celu-kvalitate-latvija-ar-katru-gadu-uzlabojas/
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Investicijas dzelzcela apaksnozaré 2007.-2013. gada planoSanas perioda ir sniegusas
ieguldijumu atsevisku staciju un iecirknu caurlaides un caurvedes spéjas palielinaSanai,
pieméram, Skriveri — Krustpils iecirknis (25,453 miljoni tonnu gada) un él,(irotavas stacijas
Skiro8anas uzkalns (28 miljoni tonnu gada). Rekonstruétajos posmos ir samazinajusies vilcienu
kustibas atruma ierobezojumi. 2014. — 2020. gada plano$anas perioda turpinas citu identificéto
Sauro vietu modernizacija, pieméram, Rigas dzelzcela mezgla posma Sarkandaugava—Mangali—
Ziemelblazma modernizacija.

Sakartota infrastruktira ir pamats konkurétspéjiga piedavajuma nodroSinaSanai kravu
parvadajumiem austrumu-rietumu virziena. Tomér nozari batiski ietekmé arT Jeopolitiska
situacija. Neskatoties uz veiktajam investicijam, kop$ 2012. gada kopé&jais kravu parvadajumu
apjoms pa slieZzu celiem ir samazinajies no 59 miljoniem uz 46 miljoniem tonnu, sasniedzot 2006.
gada limeni. Situacijas uzlabo$anai tiek stradats ar sadarbibas partneriem Azija, lai piesaistitu
jaunus partnerus un kravu veidus, tadéjadi pilniba izmantojot izbivétas dzelzcela jaudas.

Tabula zemak atspogulo statistiku par laika posmu no 2006. gada lidz 2016. gadam, ieklaujot

informaciju par dzelzcela Iiniju garumu, elektrificétam Iinijam un kop€jo kravu parvadajumu
apjomu.

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Dzelzcela garums

Valsts dzelzcela linijas, 2269 2265 2263 1884 1897 1865 1859 1859 1860 1860 1860
km

Tai skaita platsliezu, 2236 2232 2230 1851 1864 1832 1826 1826 1826 1826 1826
km

No tam elektrificétas, 257 | 257 257 257 @ 257 257 250 248 251 251 251
km

Kopéjais kravu parvadajumu apjoms pa sliezu celiem
Kopéjais kravu 48731 52164 56061 53679 49164 59385 60601 55831 57039 55645 47819
parvadajumu apjoms
pa sliezu celiem, tokst.
t.
Kravu apgroziba pa 16831 18313 19581 (18725 17179 21410 21867 19532 19441 18906 15873
dzelzcelu (milj.
tonnkilometru)
Tabula Nr. 5.7. Statistikas dati — dzelzcel$ (Avots: CSP)

Informacija par dzelzcela attistibu Latvija péc 2020. gada un ta attistibas prioritatém sniegta
Zinojuma 8. nodala.

\(@ Autoceli

Autocelu apakSnozaré DP tika identificéti $adi galvenie attistibas $kérSli: autocelu
neapmierinoSais segumu un tiltu stavoklis, nepietiekoSa celu caurlaides spéja, satiksmes
negadijumu un boja gajuso skaits uz autoceliem, tai skaitd ,melno punktu” skaits, liels grants celu
Tpatsvars regionalos autocelos.

Skérslis Raditajs Esosa situacija
Autocelu  neapmierinoSais Valsts autocelu stavokla LVC katru gadu veic valsts
segumu un tiltu stavoklis = novértéjums autocelu kvalitates
(valsts autoceli) noveértéjumu (gan autoceliem ar

melno segumu, gan autoceliem
ar grants segumu). Aktuala
informacija  ieklauta tabula
zemak.

Autocelu  neapmierinoSais = Pasvaldibas ielu un autocelu = Dati netiek uzskaititi

segumu un tiltu stavoklis = stavokla novértéjums
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(pasvaldibu ielas un

autoceli)

NepietiekoSa valsts autocelu = Precizs raditdjs autocelu LVC katru gadu veic valsts

caurlaides spéja caurlaides Spéjas autoce|u satiksmes intensitates
novértéSanai DP nav = mérijumus (gan autoceliem ar
nodefinéts, tade| tika melno segumu, gan autoceliem
izmantots satiksmes ' ar grants segumu). Aktuala
intensitates mérijums informacija ieklauta tabula un

grafikos zemak.
NepietiekoSa pasvaldibu ielu = Precizs raditajs autocelu Dati netiek uzskaitti

un celu caurlaides spé&ja caurlaides sp€jas
novértésanai DP nav
nodefinéts

Satiksmes negadijumu un Satiksmes negadijumu un CSDD veic statistikas uzskaiti
boja gajuSo skaits uz boja gajuSso skaits uz gan par valsts autoceliem, gan

autoceliem, tai skaita ,melno autoceliem par pasvaldibas ielam un

punktu” skaits autoceliem. Aktuala informacija
ieklauta tabulda un grafikos
zemak.

Satiksmes negadijumu un “Melno punktu” skaits LVC veic melno punktu

boja gajuso skaits uz novertéjumu reizi trijos gados

autoceliem, tai skaita ,melno

punktu” skaits

Liels grants celu Tpatsvars Grants celu Tpatsvars LVC katru gadu veic valsts

regionalos autocelos autocelu kvalitates
noveértéjumu (gan autoceliem ar
melno segumu, gan autoceliem
ar grants segumu). Aktuala
informacija  ieklauta tabula
Nr.5.9.

Tabula Nr. 5.8. Skérsla un to raksturojo$o raditaju novértgjums autocelam

Apkopojums par celu stavokla izmainam izvértéjuma perioda ir sniegts tabula zemak.

Ar melno segumu Ar grants segumu
2006 2016 2006 2016
Valsts autoceli (km), t.sk. 8138 9012 12029 11110
- galvenie autoceli, km 1622 1672 0 0
- vietéjie autoceli, km 2519 2725 10706 10202
- regionalie autoceli, km 3997 4611 1323 855
labs un loti labs segums (nodrosina 22,56% 30,4% 1 5,56% 7,3% 1
droSus un komfortablus
braukSanas apstaklus pa tiem),%
Apmierinosi, % 25,56% 21,5%)] 62,13% 50,1%]
slikti un loti slikti,% 51,89% 48,0%) 32,31% 42,6%1
Tilti (skaits) 922 971
stavoklis vertéjams ka slikts, % 63% 48,1%]

Tabula Nr. 5.9. Celu stavokla izmainas (Avots: www.esfondi.lv, VAS “Latvijas Valsts celi”, 1zpilditaja aprékini)

Regionalas nozimes valsts autocelu Tpatsvars ar labu un loti labu segumu (ar melno segumu)
2006. lidz 2016. gadam ir palielindjies par 7,84 %. Tiltu Tpatsvars, kuru stavoklis vértéjams ka
slikts, investiciju rezultata ir samazinajies par 14,9 %.

Lidzeklu efektiva izmanto$ana

Aktivitates ,Valsts 1.8kiras autocelu marSrutu sakartoSana” svarigakie projektu atbilstibas
vértésanas kritériji bija autocelu posma atrasanas valsts regionalo autocelu marsruta, bet
planotie kvalitates vertéSanas kritériji - satiksmes intensitate un faktiskas masas ierobeZojumi
projekta ietvertajam posmam pavasaros un rudenos. Pieejamais finanséjums tika sadalits pa
statistiskajiem regioniem katram regionam pieskirot kvotu. Investiciju planosana atbilstosi
satiksmes intensitates raditajiem nodroSina efektivu ltdzeklu izmantoSanu, jo tadéjadi katru
autotransporta infrastruktdra ieguldito eiro izmanto vislielakais iespéjamais lietotaju skaits.

Valsts galvenie autoceli nodroSina Latvijas Republikas autocelu tikla savienoSanu ar citu valstu
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autocelu tikliem, k& arT galvaspilsétu Rigu ar nacionalas un regionadlas nozimes attistibas
centriem. DP tika prognozéts, ka satiksmes intensitates ikgadéjais pieaugums no 2007. gada Iidz
2013. gadam bis 4-7 % un no 2013.gada Idz 2020.gadam 1,4-2,6 % gada. Pretéji DP
prognozétajam laika perioda no 2007.gada Iidz 2011.gadam satiksmes intensitate valsts
galvenajos autocelos samazinajas, bet no 2011. gada lidz 2016. gadam palielinajas straujak, ka
iepriek$ tika planots. Prognozu neizpilde no 2007. gada Iidz 2011. gadam saistita ar ekonomisko
krizi, kuras iespaida samazinajas ekonomiska aktivitate visa Eiropa, t.sk. arT Latvija.

Informacija par izmainam attieciba uz vidéjo diennakts intensitati ir atspogulota grafika Nr.5.1.
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Grafiks Nr. 5.1. Vidéjas diennakts satiksmes intensitates izmainas uz valsts galvenajiem autoceliem
(Avots: VAS “Latvijas Valsts celi”)

Izvértéjuma perioda ir izmainijusies arT satiksmes intensitdte uz regionalajiem autoceliem.
Informacija par izmainam ir atspogulota grafika.

Tomér, vértéjot ieguldijumus, janem véra, ka ieguldijumi transporta nozaré ir ilgtermina un
izveidota infrastruktdra tiks izmantota atkariba no infrastruktdras veida vairakus gadu desmitus.

Satiksmes intensitate uz valsts regionaliem autoceliem diennakti
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Grafiks Nr. 5.2. Satiksmes intensitate uz valsts regionalajiem autoceliem diennaktt (Avots: VAS “Latvijas
Valsts celi”)

Laika perioda no 2006. [[dz 2016. gadam kravu parvadajumu apjoms ir pieaudzis no 10.9 milj.
tonnkilometru l1dz 14.2 milj. tonnkilometru.

Ka radits nakamaja tabula, ir batiski pieaugusi gan satiksmes intensitate, gan kravas transporta
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Tpatsvars satiksmes plisma uz Latvijas robezam ar tas kaiminvalstim, kas parada, ka ir,
palielinajusies savstarpéja tirgus integracija. Vislielakais pieaugums ir novérojams uz galvena
autocela A8. Tas savieno Latviju ar Lietuvu — 90 %. Satiksmes intensitate ir samazinajusies tikai
uz galvena autocela A13 pie Krievijas robezas.

ID.Nr. Kaiminvalsts Vidéeja diennakts satiksmes Procentualais kravas transporta
intensitate (aut./d.) ipatsvars, %
2007 2016 Izmainas, 2007 2016 Izmainas,
% %
Al Igaunija 3098 4609 49 30 40 10
A3 Igaunija/Krievija 1789 2070 16 25 30 5
A2 Igaunija/Krievija 522 859 65 38 25 -13
Al3 Krievija 1484 869 -41 26 31 5
Al2 Krievija n.i. 1596 n.i. n.i. 29 n.i.
A6 Baltkrievija 1190 1443 21 22 33 11
Al13 Lietuva 2165 2553 18 32 32 0
A7 Lietuva 4934 5346 8 34 52 18
A8 Lietuva 1184 2250 90 28 29 1
All Lietuva 841 1208 44 30 26 -4

Tabula Nr. 5.10. Satiksmes intensitate un kravas transporta Tpatsvars satiksmes plisma
Avots: VAS “Latvijas Valsts celi”, Izpilditaja aprékini, n.i. — nav informacijas
2006 = 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Celu 4302 4781 419 3160 3193 3386 3358 3489 3728 3692 3792
satiksmes
negadijumu
skaits
Celu satiksmes negadijumos:
Boja gajuso 407 419 316 254 218 179 177 179 212 188 158
cilvéku skaits
levainoto 5404 | 6088 5408 3930 4023 4224 4179 4338 4603 4566 4648
cilvéku skaits
Boja gajuso 18 19 15 12 10 9 9 9 11 10 8
cilvéku skaits
uz 100 000
iedz.
levainoto 244 277 248 184 192 205 205 216 231 231 237
cilvéku skaits
uz 100 000
iedz.
Tabula Nr. 5.11. Celu satiksmes negadijumi (Avots: CSP)

Par “melno punktu" tiek uzskatita vieta, kur viena kilometra garuma tris gadu laika ir notikusi
astoni vai vairak satiksmes negadijumi vai ir tris vai vairak boja gajusie. Savukart krustojums
uzskatams par "melno punktu”, ja Sie negadijumi notikusi 150 metru radiusa uz katru pusi. 2009.-
2011. gada uz valsts autoceliem bija 62 "melnie punkti", 2007.-2009. gada — 174, 2011.-2013.
gada - 58, bet 2014. — 2016. gada — 99. Nav novérojama korelacija starp rekonstruétajiem un no
jauna izbidveétajiem auto celiem un “melno punktu” atradanas vietam (skat. Pielikumu Nr.7).

Lai gan autocelu ar neapmierinoSu segumu un tiltu stavokli apjoms investiciju rezultata ir
samazinats, tomér svarigi ir turpmakie ieguldijumi izblvéto un rekonstruéto celu uzturésana, lai
péc intervences perioda beigdm sasniegtie raditaji atkal nepasliktinatos. Rekonstruéto celu
uzturéSana nav finanséjama no ES [idzekliem un ir viens no pamatuzdevumiem, ko finansét no
valsts un pasvaldibu budzeta.

Satiksmes droSiba ir kompleksa probléma, kur [T[dzas infrastruktiras izbGvei liela nozime ir art
sabiedribas izglitotibai un kontroles mehanismiem, pieméram, foto radaru uzstadiSana samazina
brauk$8anas atrumu. Lai gan kopéjais negadijumu skaits Latvija 2016. gada salidzindjuma ar
2006. gadu ir samazinajies par 12 %, tomér ievainoto cilvéku skaits uz 100 000 iedzivotajiem
desmit gadu laika nav batiski mainijies, [1dz ar to paraléli investicijam infrastruktdra ir javeic art
citi pasakumi satiksmes droSibas uzlaboSanai. Informacija par celu satiksmes negadijumu skaitu
ir atspogulota tabula.

Informacija par autocelu attistibu Latvija péc 2020.gada un to attistibas prioritdtém sniegta
Zinojuma 8. nodala.
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@ Lidostas

Attieciba uz lidostam DP tika identificéti Sadi attistibas Skérsli: turpinoties straujajam pasazieru
skaita palielindjumam, lidostas ,Riga” eso$as infrastruktiras (terminals, skrejcelS, gaisa
satiksmes vadibas tornis un iekartas) kapacitate var klat nepietiekama, ka arT to tehniskie
risingjumi var novecot; regionalo lidostu mazattistita infrastruktira kavé to potenciala
izmanto$anu tdrisma veicina$ana un tdristu skaita palielinasana Latvijas regionos, un citviet (kur

attiecinams) noraditajam.

Skérslis
Turpinoties straujajam
pasazieru skaita
palielinajumam, lidostas

,R1ga” esosas infrastruktdras
(terminals, skrejcel$, gaisa
satiksmes vadibas tornis un
iekartas) kapacitate var klat

nepietickama, ka arm to
tehniskie  risinajumi  var
novecot

Regionalo lidostu
mazattistita  infrastruktdra
kavée to potenciala
izmantoSanu tarisma

veicina8ana un taristu skaita
palielinasana Latvijas
regionos) un citviet (kur
attiecinams) noraditajam.

Raditajs
Pasazieru skaita
palielinajums
Terminala kapacitate —

apkalpoto pasazieru skaits

Skrejcela  kapacitate -
maksimali apkalpoto
lidma$inu skaits stunda
satiksmes vadibas torna un
iekartu kapacitate

Atbilstiba Eiropas jaunajam
sertifikacijas prasibam
Atbilstiba Eiropas jaunajam
sertifikacijas prasibam

Esosa situacija
Ir pieejami dati CSP datubazes

Finansé&jums terminala
kapacitates palielinasanai
netika pieskirts, tika finanséts
no pasu lidzekliem

Lidostas pasas mérijumi

Nodrosina VAS “Latvijas gaisa
satiksme”. Finanséjums VAS
“Latvijas gaisa satiksme” netika
paredzéts

Ir sertificéta atbilstosi
jaunakajam ES prasibam
Ir sertificeta 1 Liepajas lidosta

atbilstoSi  jaunakajam ES
prasibam (finanséjums tika
nodrosSinats)

Daugavpils un Ventspils

lidostam finanséjums netika
pieskirts, Daugavpili lidosta
nefunkcioné nemaz, Ventspill

visparéjas aviacijas kartiba.
Taristu skaits Ir pieejami dati CSP datubazes
par taristu skaitu pilsétas un
regionos. Dati par lidostas
pasazieru skaitu Liepajas
lidosta zemak, taristu Tpatsvars
nav vertéts.
Tabula Nr. 5.12. ékéré!a un to raksturojo$o raditaju novertéjums lidostam

DP pirms izvértéjama perioda identificétajiem Skérsliem netika noteikti raditaji, kas lautu analizét,
cik liela méra ES fondu atbalsts |avis risinat nozares attistibas galvenas problémas un Skérs|us.
PlanoSanas perioda laikd mainijas normativo aktu ietvars, kas nosaka minimalas nepiecieSamas
droSibas un vides prasibas, kuras lidostai ir jaizpilda, lai t& varétu sanemt sertifikdtu komercialu
gaisa parvadajumu apkalpoSanai.

Projekta ietvaros tika veikti Sadi darbi — skrejcela seguma virskartas renovacija, skrejcela lidjoslas
pastiprindSana, divu jaunu manevrésanas celu izbuve, lidlauka ugunu sisttmas rekonstrukcija
atbilstosi Il kategorijas prastbam, peronu Nr.1, Nr.2 un Nr.3 rekonstrukcija, divu pretapledo$anas
apstrades laukumu izbdve, lietus notekldenu novades sistémas un lidlauka drenazas izbuve,
transportlidzeklu mazgaSanas angara izbdve, atkritumu savakSanas angara izbave,
manevrésanas celu C un G vienkarsota renovacija, jauna ugunsdzéséju depo izbive, iegadatas
iekartas droSibas pasakumiem un aviacijas glabSanas, un ugunsdzéSanas specializéta
automasina.
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e Projekta realizéto aktivitaSu rezultata 2015.gada no lidostas “Riga” nelabvéligo laika
apstaklu dé| netika novirzits neviens reiss;

e péc lidostas aprékiniem ielidojoSo gaisa kugu siltumnicas efekta gazu emisijas
2015.gada samazinatas par vairak ka 700 tonnam (salidzindjumam 2014.gada emisiju
apmeérs bija 5 114 tonnas);

e par 46 % samazinats neskiroto atkritumu apjoms uz vienu pasazieri.

Lidlauka infrastruktiras rekonstrukcijas rezultdtd Rigas lidosta var piedavat dro$akus un
kvalitativakus pakalpojumus aviokompanijam un pasazieriem, tadéjadi palielinot lidostas
konkurétspéju regiona. 2017. gada Rigas lidosta tika apkalpoti 6 097 434 pasazieri, kas ir par 244
% vairak neka 2006. gada.

Investicijas Liepajas lidosta nodros$inaja obligatas nepiecieSamas infrastruktdras izbdvi atbilstosi
Starptautiska Civilas aviacijas organizacijas (ICAO) standartiem un Eiropas Savienibas regulam,
lai lidosta spétu sanemt sertifikdtu komercialu gaisa parvadajumu apkalpoSanai. Pateicoties
infrastruktdras izbivei, 2017. gada maija tika atjaunoti lidojumi marsruta Riga-Liepaja-Riga, lai
gan sakotnégji lidojumi tika paredzeti tikai vasara, rudent lidojumi tika apstiprinati art ziemas
sezonai. 2017. gada Liepajas lidosta ir ielidojusi 2 985 pasazieri, bet izlidojusi 2 968. Visparéjas
aviacijas kartiba (privatie, biznesa, militarie lidojumi, 2017. gada ir ielidojusi 74, bet izlidojusi 78
pasazieri. Lidostas darbinieku skaits ir palielindjies par vairak neka 30 darbiniekiem. Darbinieki
nepiecieSami lidlauka funkciju nodroSinaSanai saskana ar lidlauka sertifikacijas prasibam un
regularo lidojumu apkalpo$anai.

Sakotnéji investicijas tika planotas art Daugavpils un Ventspils lidostas, tomér, pastiprinoties
vides un dros§ibas prasibam, DP pieejamais finanséjums nebija pietiekams sakotnéji planoto ¢etru
lidostu attistibai. 2015. gada 27. janija saskana ar valsts agentdras “Civilas aviacijas agentara”
[Emumu Nr.01-8/710 tika anuléta visparéjas aviacijas lidlauka “Daugavpils” aplieciba Nr.LVA-9,
tadéjadi uz doto bridi SIA “Daugavpils lidosta” ipaSuma esoSais lidlauks nav sertificéts. Ventspils
lidosta 2018.gada ir valsts nozimes civilas aviacijas lidlauks, kas specializé€jas visparéjas
aviacijas lidojumu (privatie, biznesa, militarie lidojumi) apkalpo$ana un ir sertificéta vizualajiem
lidojumiem diennakts gaiSaja un tums$aja laika.

Informacija par lidostu attistibu Latvija péc 2020.gada un to attistibas prioritdtém sniegta
Zinojuma 8. nodala.

ﬁﬁ Sabiedriska transporta sistéma

Sabiedriska transporta sisttma DP ka attistibas Skérslis tika identificéta elektrovilcienu
aprikojuma neatbilstiba pasaZieru, taja skaita personu ar ierobezotam parvietoSanas spéjam,
komforta musdienu prasibam un ekspluatacijas raditaju neatbilsttba musdienu pilsétas un
piepilsétas satiksmes prasibam. Ka papildus ierobeZojums tika noteikta nepietiekama sabiedriska
transporta attistiba arpus Rigas ka alternativa privato automasinu izmantoSanai.

Skeérslis

Raditajs

Esosa situacija

Elektrovilcienu aprikojuma Elektrovilcienu vagonu @ Planotie jaunie elektrovilcieni
neatbilstiba pasaZieru, taja vid&jais vecums netika iegadati.

skaita personu ar % modernizéto  vagonu

ierobezotam parvietoSanas = skaits pret kopéjo

spé€jam, komforta masdienu
prasibam un ekspluatacijas

elektrovilcienu vagonu skaitu

raditaju neatbilstiba Izmainas parvadato

musdienu pilsétas un pasazieru skaita

piepilsétas satiksmes

prastbam.

DP Skeérslis netika = Dizelvilcienu vagonu vidéjais = Informacija pieejama pie
identificéts — dizelvilcienu = vecums parvadataja. Informacija nav
aprikojuma neatbilstiba publiski pieejama.

pasazieru, taja skaita % modernizEéto  vagonu | Informacija pieejama pie
personu ar ierobezotam @ skaits pret kopéjo parvadataja. Informacija nav
parvietoSanas spéjam, dizelvilcienu vagonu skaitu publiski pieejama.

komforta masdienu CSP par Latviu kopuma

prasibam un ekspluatacijas

Izmainas parvadato

(grafiks Nr.5.3.), AS “Pasazieru
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radrtaju neatbilstiba pasazieru skaita vilciens” par  atseviSkiem
musdienu pilsétas un posmiem.

piepilsétas satiksmes

prastbam.

DP Skérslis netika Izmainas parvadato CSP pieejama statistika par
identificéts, bet péc pasazieru skaita pasazieru skaitu tramvajos
ieguldijuma mérku izmainam (grafiks Nr.5.3.).

tika ieklauts DPP Salidzinajumam statistika par
Nepietieckama  sabiedriska pasazieru skaitu pilsétas
transporta attistibu arpus autobusos konkrétas pilsétas
Rigas ka alternativa privato pieejama pie parvadataja.

automasinu  izmantoSanai
(Daugavpils un Liepaja)
Tabula Nr. 5.13. SkérSla un to raksturojoSo raditaju novértéjums sabiedriskai transporta sisteémai

Sakotnéji izvertéjuma perioda projekta "Rigas piepilsétas dzelzcela pasazieru parvadajumu
sisttmas modernizacija un dizelvilcienu rito$a sastava atjaunoSana" ietvaros tika planota jaunu
dizelvilcienu un elektrovilcienu iegade, ka art atjaunota dizelvilcienu un elektrovilcienu rito$a
sastava piemérosana pasazieriem ar funkcionalajiem traucéjumiem un pasazieru lielaka komforta
[fmena nodrosina8ana, bet saistiba ar batiskam problémam iepirkuma procediras organizésana
projekts tika partraukts un sakotnéji elektrovilcienu modernizacijai paredzétais finanséjums tika
sadalits citam aktivitatém. Lidz ar to perioda ietveros tika izblvéti zemas gridas vilcieniem
pieméroti peroni, bet jauno vilcienu neesamibas dé| iepriekSminétais attistibas Skérslis netika
noversts.

Grafiks zemak raksturo parvadato pasazieru skaitu, izmantojot dazadus transporta veidus, ka art
dzelzcela lomu pasazieru parvadasana un $is lomas samazinajumu pédéjos gados.

250
B Dzelzcels
200
2
;% 150 M Regularas satiksmes
@ autobusi
< 100
= m Trolejbusi
€
50 -+
Tramvaji
0 -

QQ(" S ¥ Q@ SRR RN B Gaisa transports

Grafiks Nr. 5.3. Parvadato pasazieru skaits, milj. pasazieru (Avots: CSP)

Ka parada statistika, kop$ 2006. gada pasaZieru skaits ir samazinajies visos transporta veidos,
iznemot gaisa transportu. Daléji tas skaidrojams ar cilvéku skaita samazinadSanos Latvija un
dazadu marsrutu slégSanu, tomér saglabajas tendence iedzivotajiem no sabiedriska transporta
parorientéties uz personigajiem auto, I1dz ar to [1dzas infrastruktdras izveidei ir jadoma, ka uzlabot
dazadu transporta veidu savienojamibu, lai sabiedriskais transports klGtu pievilcigaks
salidzinajuma ar personigo auto.

No 2007. Iidz 2015. gadam visvairak tehniska kartiba esoSu transportlidzeklu skaits uz 1 000
iedzivotajiem ir pieaudzis Daugavpill (par 43 %) un Rézekné (par 41 %). Vismazakais pieaugums
novérojams Valmiera un Riga, bet tas saistits ar salidzinoSi augstu bazes raditaja lTmeni 2007.
gada. Ka redzams tabula zemak, raditajs - tehniska kartiba esoSu transportlidzeklu (turpmak —
TL) skaits uz 1 000 iedzivotdjiem — ir izlidzinajies starp dazados regionos eso$am pilsétam.
Transportlidzek|u skaita palielinajums parada, ka ir uzlabojas ekonomiska situacija valsti, jo art
starptautiski personigo transportlidzek|u palielindjums tiek saistits ar IKP pieaugumu un attiecigi
iedzivotaju dzives limena cel$anos!4.

14 https://www.weforum.org/agenda/2016/04/the-number-of-cars-worldwide-is-set-to-double-by-2040
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2007 2015
TL skaits ledz. TL uz TL skaits ledz. TL uz Izmainas
skaits 1000 skaits 1000 2007/2015,
iedz. iedz. %
Riga 167432 702561 | 238 181653 641007 | 283 19
Daugavpils 17231 103307 | 167 20537 86435 | 238 43
Jelgava 13907 63219 220 15510 57180 | 271 23
Jéekabpils 4692 26358 178 5485 23019 | 238 34
Jarmala 14202 52809 269 16594 49646 | 334 24
Liepaja 14918 82421 181 16832 71125 | 237 31
Rézekne 6528 35570 184 7635 29317 | 260 41
Valmiera 7053 26717 264 7139 23432 | 305 16
Ventspils 9441 41826 226 10600 36274 | 292 29

Tabula Nr. 5.14. Tehniska kartiba esoSu transportlidzeklu skaits uz 1000 iedzivotdjiem (Avots: CSDD,
IzpildTtaja aprékini)

3.3. prioritates “Eiropas nozimes transporta tiklu attistiba un ilgtspéjiga transporta veicinasana”
ietvaros AS ,Pasazieru vilciens” izdevas piesaistit investicijas 19 dizelvilcienu vagonu
modernizacijai, kuru modernizacijas rezultatd uzlabojas pasazieru parvadajumu pakalpojuma
sniegSana.

Péc projekta ievieSanas 2017. gada pasazieru skaita pieaugums, salidzot ar 2015. gadu, ir 120
tokstoSi pasazieru jeb 7,8 %.

Viens no horizontalads prioritates “ligtspéjiga attistiba” meérkiem ir sabiedriska transporta
uzlabojumi arpus Rigas, kas sekmeés videi draudziga sabiedriska elektrotransporta izmantoSanu,
sastréegumu mazinasanu pilsétas. 3.2.1.5.aktivitates “Publiskais transports arpus Rigas” ietvaros
Liepaja un Daugavpil tika uzlabota tramvaju pasazieru parvadajumu sistéma, pagarinot tramvaju
marSrutus. AS “Tramvaju uznémums” bija planojis sasniegt parvadato pasazieru skaita
pieaugumu Daugavpill par 7,8 %. SIA “Liepajas tramvajs” planoja sasniegt 25 % pasazieru skaita
pieaugumu.

Ka parada statistika, kas atspogulota tabula zemak, neskatoties uz investicijam, pasazieru skaits
pilsétas autobusiem parvadato pasazieru skaits, kas parada, ka ir pieaudzis pasazieru skaits, kas
izmanto videi draudzigu sabiedrisko transportu, tomér projektos planoto parvadato pasaZieru
skaita pieaugumu nav izdevies sasniegt. Tas parada, ka tikai infrastruktlras izblve nerada
priek&noteikumus parvadato pasaZieru skaita pieaugumam, to ietekmé art sabiedriska transporta
cena, lietoSanas értiba, pakalpojumu sniedzgju izvietojums pilséta un citi faktori.

2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016

Pasazieru parvadajumi ar tramvajiem un autobusiem (milj. pasazieru)

ledzivotaju | 0,083 | 0,082 | 0,082 | 0,081 | 0,079 | 0,077 | 0,075 | 0,073 | 0,072 | 0,071 | 0,071
skaits
Liepaja
Liepaja 9,2 8,4 743 6,1 3,0 2,9 2,8 32 7 3,0 2,0
(tramvajs)

Liepaja 13,7 |1 13,8 | 11,0 |92 115 | 11,1 | 11,2
(pilsétas
autobuss)

ledzivotaju | 0,11 | 0,10 | 0,10 | 0,099 | 0,096 | 0,094 | 0,091 | 0,089 | 0,087 | 0,086 | 0,086
skaits
Daugavpill

Daugavpils | 9,4 9,1 8,0 7,1 6,7 6,7 7,1 7,3 6,6 6,7 6,8
(tramvajs)

Daugavpils 8,1 8,2 8,5 8,1 7,9
(pilsétas
autobuss)
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Tabula Nr. 5.15. Pasazieru parvadajumi ar tramvajiem un autobusiem (milj. pasazieru) un autobusiem
(Avots: CSP, SIA ,Daugavpils autobusu parks, AS ,Daugavpils satiksme”)

2017. gada CSP veica aptauju par iedzivotdju parvietoSanas paradumiem Latvijas lielajas
pilsétas. Aptauja 2017. gada sakuma piedalijas 4063 astonu lielo pilsétu iedzivotaji vecuma no
15 Iidz 95 gadiem.

71
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52 53 52 54

AR a7 a7
42 43 s
I I I | I | |

Daugavpils Jekabpils lelgava Jarmak Liepaja Rezekne Valmiera Ventspils

MAr automadnu W Ar sabiedrisko transportu

Grafiks Nr. 5.4.ledzivotaju Tpatsvars (%), kas ikdiena parvietojas ar automasinu un sabiedrisko transportu
(Avots: CSP)

Ikdiena lielaka dala iedzivotaju ar automasinu parvietojas Valmiera (61 %), Jelgava (60 %),
Jekabpill (58 %), Jirmala (55 %), Ventspill (54 %), Rézekné (53 %). Tikai Daugavpilt iedzivotaji
biezak izmanto sabiedrisko transportu neka automasinu. Mazak par pusi no iedzivotajiem ikdiena
izmanto auto vél tikai Liepaja (45 %). Pilsétas sabiedrisko transportu visbiezdk izmanto
daugavpiliesi (71 %), un vini ar to ir arT visapmierinatakie (85 %). ArT puse Liepajas un Rézeknes
iedzivotaju (52 % katra) izveélas sabiedrisko transportu, un vairums liepajnieku (75 %) un
rézeknieSu (74 %) ar to ir apmierinati.

Nemot véra, ka 2007. — 2013. gada sabiedriska transporta sistémas attistiba tika ieguldTti batiski
ltdzekli, bet iedzivotaju skaits, kas izmanto sabiedrisko transportu nav palielingjies planotaja
apjoma, ka art joprojam batiski pieaug personigo vieglo transporta Ilidzeklu skaits uz 1000
iedzivotajiem, Iidzeklu izmantoSana sabiedriskaja transportd devusi planoto rezultatu, tomer,
nemot véra, ka izbavétas infrastruktiras kalpoSanas laiks ir vairaki desmiti gadu ar papildus
pasakumu TstenoSanu (izmaksu pievilciba, iedzivotaju izglitoSana, autotransporta ierobeZojumi
u.c. pasakumi), ir iespéjams veicinat sabiedriska transporta izmantoSanu, tadejadi uzlabojot
veikto investiciju efektivitati.

Informacija par sabiedriska transporta attistibu Latvija péc 2020. gada un ta attistibas prioritatém
sniegta Zinojuma 8. nodala.

Ostas

Attieciba uz ostam DP tika identificéti Sadi attistibas Skérsli: liela dala Latvijas ostu (lielo un mazo)
hidrotehniskas buves ir slikta stavokli, ostu pievedcelu kapacitate ir tuvu maksimalai robezai,
Rigas Pasazieru terminala pasazieru caurlaides spéja ir nepietieko$a, nav nodroSinata pasazieru
plisma atbilstosi Sengenas liguma prasibam, Latvijas ostas (lielajas un mazajas) ir nepietiekama
kapacitate, lai nodro$inatu dziluma uzturéSanas pasakumus.
Skérslis Raditajs Eso$a situacija

Liela dala Latvijas ostu (lielo Ostu hidrobdvju stavokla Netiek mérits

un mazo) hidrotehniskas ' novértejums (labs, vidgjs,

baves ir slikta stavoklt slikts)

Ostu pievedcelu kapacitate ir | Ostu pievedcelu kapacitate Netiek meérits
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tuvu maksimalai robezai Kravu apgrozijums CSP datubaze par lielajam
ostam (tabula 5.17).
Par mazajam ostam CSP dati

nav pieejami.
Rigas Pasazieru terminala NA PlanoSanas perioda netika
pasazieru caurlaides spégja ir investéts Rigas Pasazieru
nepietiekosa, nav terminalt
nodrosinata pasazieru
plisma atbilstosi Sengenas
[lguma prasiba
Latvijas ostas (lielajas un Kapacitate uzturéSanas Skulté un Mérsraga
mazajas) ir nepietiekama @ pasakumu nodrosinaSanai investiciju rezultata ir
kapacitate, lai nodroSinatu = NepiecieSamais un faktiskais = palielingjies parkrauto kravu
dziluma uzturéSanas dzilums  atbilstoSi  ostas apjoms, kas palielina
pasakumus tehniskajiem raditajiem ienémumu bazi un uzlabo
kapacitati uzturéSanas

pasakumu nodro3inasanai
Tabula Nr. 5.16. Skérsla un to raksturojo$o raditaju novértgjums ostam

DP pirms izvértéjama perioda identificétajiem Skérsliem netika noteikti raditaji, kas lautu analizét,
cik liela méra ES fondu atbalsts |avis risinat nozares attistibas galvenas problémas un Skérslus.
Attieciba uz ostas infrastruktdru netiek uzturéta statistika par slikta, apmierino$a un laba stavoklr
esoSu infrastruktdru, ka tas tiek veikts attieciba, pieméram, uz autoceliem. Netiek uzturéta
statistikas datubdze par pievadceliem un to kapacitati. Attistibas problémas tiek noteiktas,
balstoties uz praktisko pieredzi un ekspertu slédzienu.

Balstoties uz intervijam ar ostu parvaldem, DP ietvaros tika veiktas investicijas DP minéto
attistibas Skérslu mazinasana, tomér liela dala Latvijas lielo ostu hidrotehnisko bavju joprojam ir
slikta stavoklt, jo infrastruktras apjoms un nolietojums nav samérojams ar ostu apgrozijumu.
Pieméram, izvértéjamaja planoSanas perioda Rigas osta tiek Tstenots tikai Krievu salas attistibas
projekts, paréjas ostas teritorijas joprojam saglabajas DP minétie attistibas Skérsli, t.sk. attieciba
uz pasazieru terminala attistibu.

Ta ka lielako dalu ostas parkrauto kravu veido kravas, kuru izcelsme nav Latvija, ostu parvaldem
ir ierobezotas iespéjas ietekmét parkrauto kravu apjomu. Salidzinot ar 2006. gadu, 2016. gada
Rigas osta apkalpoto kravu skaits ir palielinajies par 46 %, bet Liepajas osta par 42 %. Ventspils
osta parkrauto kravu apjoms kops 2006. gada samazinajies par 35 %.

| 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016
Ar jaras transportu nosdatitas, sanemtas kravas Latvijas ostas (tdkst. tonnu)
Riga
Nositita 22523 |22559 |26430 |27327 |27332 |29807 |31039 |30613 |35867 |35952 |32891
s kravas
Sanemta (2834 3374 |3136 2397 3144 4247 5013 4854 5213 4104 4179
s kravas
Ventspils
Nositita |26300 |28123 26392 |25232 |23281 |26190 |28154 |26766 |23496 |20808 |16860
s kravas
Sanemta |2762 2914 2177 1408 1535 2262 2192 2000 2710 1719 1949
s kravas
Liepaja
Nosdtita |3377 3289 3582 3839 3723 3660 5711 3715 4324 4681 5109
s kravas
Sanemta (624 750 606 543 661 1197 1720 1123 976 930 571
s kravas

Tabula Nr. 5.17. Ar jaras transportu nosatitas, sanemtas kravas Latvijas ostas (tokst. tonnu) (Avots: CSP)

Investicijas transporta nozaré 2007.-2013. gada planosSanas perioda ir sniegu$as ieguldijumu
perioda transporta nozares attistibas SkérSlu mazinaSana — projektu ietvaros ir izbGvéta un
atjaunota ostu infrastruktdra, tomér ieguldijumi ir veikti “punktveida” un to ietekme ir ierobezota,
jo atseviSkos gadijumos infrastruktiras “pudeles kakls” ir parvirzijies uz citu vietu. Pieméram,
attieciba uz Rigas brivostu batisks faktors pilnas ietekmes radiSanai ir veiksmiga planoto autocelu
transporta infrastruktiras projektu 1stenoSana 2014. - 2020. gada planoSanas perioda Rigas
pilséta, kas nodro8inas kravas transporta piekluvi ostas teritorijam, nebraucot cauri pilsétas
centram. Austrumu magistrales leriku — Vietalvas posma izblves mérkis ir izbavét trokstoSo 2,5
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km Austrumu magistrales posmu, kas savienos jau izblvétos. Austrumu magistrale ir magistrala
iela, kas Daugavas labaja krasta nodroSinas Ziemeli-Dienvidi virziena tranzita satiksmes
plismas un pieslégumu ostai. Projekts ir pédéjais trikstosais Austrumu magistrales posms.

Lai turpinatu darbu pie ostas konkurétsp€jas saglabasSanas Liepajas osta lidzas 2007. — 2013.
gada plano$anas perioda ietvaros veiktajai kugu celu padzilina$anai, 2014. — 2020. gada perioda
planots Tstenot tris projektus “Liepajas ostas sauszemes pievadcelu attistiba”, “Karostas kanala
un Ziemelu vartu hidrotehnisko blvju atjauno3ana” un “Liepajas ostas tddens infrastruktdras
uzlaboSana”. Projekts “Liepajas ostas sauszemes pievadcelu attistiba” paredz kravu transporta
dikstaves laika samazinaSanu Brivostas, Ziemas ostas un Tirdzniecibas kanala terminalos,
projekta “Karostas kanala un Ziemelu vartu hidrotehnisko bavju atjauno$ana” realizacija paredz
kugo$anas dro$ibas uzlabo$anu Karostas kanala un kugiem izmantot ostas Ziemelu vartus, bet
projekts “Liepadjas ostas Odens infrastruktras uzlabo$ana” paredz kugoSanas droSibas un
potencialo jdras negadijumu skaita samazinasanos, veicot lieltonnazas kugu piekrausanu ostas
areja reida.

Ventspils brivostas darbibas programmas 2007.-2013. gadu perioda, risindja Sadus savas
attistibas Skérs|us: nepietiekama kravu caurlaides spé&ja (piestatnes Nr. 12 ar kraujlaukumu
izbave, sauskravu terminala bavnieciba), kugo$anas kanala nepietiekams dzilums (kugo$anas
kanala padzilinaSana Itdz 15 m posma no apgrieSanas baseina [idz Ventas tiltam), nepietiekama
kugosanas drosiba (pastaviga navigacijas drosSiba iek$éja ostas akvatorija un Ventas upes
kugo$anas kanala — Zieme|u mola vilnlauZa renovacija, kugo$anas kanala krasta nostiprindjuma
izblve, kanala krasta nostiprindjuma (piestatnu Nr.2 un Nr.3) pastiprinaSana, ka art piestatnu
Nr.19-25A atjaunosana), nepietiekama stavéSanas dros$iba ostas parvaldes kugiem (Ventspils
brivostas parvaldes kugu stavésanas piestatnes renovacija) un neatbilstoSa ostas pievadcelu
kvalitate (Ventspils pilsétas pievadcelu (publiskas infrastruktdras), kas ved uz Ventspils brivostas
teritorija esoSajiem terminaliem un industridlajam zonam, parbdve un atjauno3ana). Neskatoties
uz jau paveikto 2007.-2013. gadu planoSanas perioda, 2014. — 2020. gada planoSanas perioda
turpinas darbs pie attistibas SkérSlu mazinaSanas, ir uzsakts darbs pie projektiem “Ventspils
brivostas hidrotehnisko buvju parbdve un atjaunoSana” un “Pievadcelu attistiba Ventspils
Brivostas teritorija esoSiem terminaliem un industrialajam zonam”.

Ostas kravu apgrozijuma palielinajums

2015. gada nogalé tika pabeigts ES Kohézijas fonda projekts “Liepajas ostas padzilinasana”,
kura ietvaros ir veikta Liepajas ostas kugu cela padzilinasana Itidz 12,5 m dzilumam, Brivostas
akvatorijas padzilinasana If1dz 12,0 m dzilumam, savukart Ziemas ostas akvatorijas un Locu
kanala padzilindSana Iidz 7,0 m dzilumam.

ES Kohézijas fonda projekta “Liepajas ostas padzilinaSana” rezultatd ne tikai ostas kravu
apgrozijums 2015. gada pieauga par 5,9 %, sasniedzot 5,611 milj. tonnu kravu apgrozijumu,
bet tika sasniegti arT kravu rekordi (54,7 tikst. tonnas, kuga iegrimei sasniedzot -11,1m,) un
ieviestas novitates kravu parkrauSana, ka ari izveidota jauna pramju linija “Liepaja —
Nineshamna” (Zviedrija).

Informacija par ostu attistibu Latvija péc 2020. gada un to attistibas prioritatém sniegta Zinojuma
8. nodala.

5.4. Aktivitasu ilgtspéja

Aktivitadu ilgtspéja noverté aktivitates ietekmi vidéji ilga vai ilga laika posma péc intervences
finanséjuma beigam. 2007.—2013. gada planoSanas perioda izbuvétajai infrastruktarai lielakaja
dala projektu izbuvétas infrastruktiras kalpoSanas laiks parsniedz intervences izvértéjuma
terminu. Gandriz visi aptaujatie projektu ievieséji noradija, ka izblvéjot jaunu un rekonstrugjot
veco transporta infrastruktdru, batiski tiek atvieglota ta uzturéSana péc intervences finanséjuma
beigam.

Visas transporta nozares apaksnozarés aktivitasu ilgtspéju ietekmé kvalitativi izstradata tehniska
dokumentacija, stingra buvniecibas darbu uzraudziba. Zemak aprakstiti pieméri, kas raksturo
kvalitates standartu uzlabo3Sanas ietekmi uz aktivitasu rezultatu ilgtspéju.
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Autoceli

2009. gada VAS "Latvijas Valsts celi" parskatija kvalitates rokasgramatas un specifikacijas, un
standartus attieciba uz darbu kvalitati, celu nestspéju, lai panaktu parbivéto celu garaku
ekspluatacijas laiku. Ir palielindjusies seguma un cela nestspégja, autocelu lildzenums. Veicot
izblves un atjaunoSanas darbus, tika izmantotas celu laboratorijas, lai parbauditu izmantoto
materialu un darbu kvalitati. 1zbdvéto celu kvalitates paaugstindSanai, tika veiktas divas Jaspers
parbaudes un noteikta korelacija starp cenu un kvalitati, ka rezultatd ir panakts, ka retak
nepiecieSams atjaunot celu segumu, agrako 5 — 6 gadu vieta tagad celS kalpo 8 un vairak gadu.

Blvniecibas standartu uzlabosana

Lai pagarinatu izbavétas infrastruktdras ilgtspéju, Ventspils pilséta ir apstiprinajusi “Ventspils
pilsétas ielu buvniecibas vadlinijas”. Vadlinijas izstradatas saskand ar Latvijas Republika
speka esoSajiem normativajiem aktiem un VAS ,Latvijas Valsts celi” apstiprinato ,Celu
specifikacija” atseviskiem raditajiem, nosakot vienotas Ventspils pilsétas specifikai. Attieciba,
pieméram, uz nestspéju prasibas ir stingrakas, ka tas ir noteikts celu specifikacijas, tadéjadi
nodrosSinot ilgaku infrastruktiras kalpoSanas laiku.

Izstradajot celu izblves vai atjaunoSanas (parbidves) bivprojektus, tika nemtas véra
bavniecibu reglamentéjoSajos normativajos aktos noteiktas prasibas attieciba uz vides
pieejamibu persondm ar funkciondliem traucéjumiem. Lidz S§im ne visos transporta
infrastruktlras projektos Sie normativie akti bija attiecinamu, Ildz ar to ne visa izbivéta
infrastruktdra bija pieejama iedzivotajiem ar funkcionaliem trauc&jumiem.

Dzelzcel$

NolietojuSies sliezu celi radija nopietnus atruma ierobeZojumus un [idz ar to veidoja ,8auras
vietas” dzelzcela transporta. Atjaunojot slieZzu celus un izbdveéjot jaunus, tika nomainiti galvenie
sliezu cela materiali, attirits esoSais balasta slanis un papildinats ar jaunu balastu, sakartota sliezu
cela zemes klatne, pilniba izlidzinats un izlimenots sliezu cel§, izremontétas inZeniertehniskas
bives un dzelzcela parbrauktuves, t.sk. nomainits parbrauktuves segums un sakartota zemes
nodalijuma josla, tadéjadi nodrosinot ilgaku rekonstruéto sliezu posmu kalpo3anas ilgumu. Latvija
ir spéka platsliezu cela platuma uzturéSanas normas, t.sk. pielautas platuma atkapes. AtbilstoSi
ekspluatacijas un tehniskajiem noteikumiem dzelzcela infrastruktarai ir garaks kalpoSanas ilgums
ka citai transporta infrastruktdrai. Tabuld zemak ir sniegta informacija par atsevisku dzelzcela
infrastruktiras elementu kalpoSanas ilgumu realizétas aktivitates veicinaja izveidotas
infrastruktdras ilgtspé&ju.

Elementu nosaukums Min. ekspluatacijas laiks (gados)
Ekas un bives; Kontaktvads galvenajos un staciju 50
sliezu celos; Vara un bronzas daudzdzislu vadi;
Metaliskie balsti, cietas Skérssijas un citas
konstrukcijas
Aluminija un téraudaluminija vadi 45
Dzelzsbetona stabi; Bimetaliskie térauda vadi; Citi 40
konstruktivie elementi
Poliméra izolatori 35
Porcelana izolatori (gadijumos ja tos nevar 30
nomainit ar poliméru)
Térauda troses; augstsprieguma kabelu linijas, 25
zemsprieguma un distances vadibas kabeli
Atdalitaji, parsledzi, sekciongjosie izolatori. 20
Parsprieguma novaditaji

Tabula Nr. 5.18. Atsevisku dzelzcela infrastruktdras elementu kalposanas ilgumu (Avots: LDz)

Lai novéertétu dzelzcela infrastruktiras kvalitati, sliezu celus regulari parbauda meérvagons.
Mérvagons ir braucoss birojs, kura atrodas ierices, ar kuru palidzibu iespéjams noteikt sliezu cela
defektus. Nemot véra virkni dazadu kritériju, mérvagons analizé sliezu cela kopé&jo stavokli katra
posma kilometra. Ja gadijuma kada posma tiek fikséts sliezu defekts, pieméram, platuma vai
fmena izmainas, sistéma precizi fiksé vietu, kur tas identificéts, un &1 informacija tiek nodota
sliezu celu meistariem, lai problému novérstu. Tiek méritas sliezu cela atkdpes no plana,
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paplasinajumi vai saSaurindjumi, sliezu cela parsviediens, ka art sliezu cela Iiknes
paaugstindjuma un radiusa atbilstiba, vai neatbilstiba normam. SlieZzu celu kvalitate tiek mérita
katru dienu. 2017. gada mervagons Latvija, parbaudot sliezu celu kvalitati, veicis 22 700
kilometrus. Regulars infrastruktiras kvalitdtes novértéjums ir svarigs riks aktivitasu ilgtspéjas
nodro8inaSanai, jo lauj savlaicigi novértét infrastruktdras nolietojumu un veikt periodiskus
uzturéSanas remontdarbus, lai nodrosinatu garaku izveidotas infrastruktdras kalpoSanas laiku.

Ostas

Izvértejuma perioda ostas ir veikuSas dazada veida infrastruktdras izveides un uzlabo3anas
darbus. Lidzigi ka citas transporta apakSnozarés minimalais ekspluatacijas laiks izveidotajai
infrastruktdrai parsniedz intervences periodu, pieméram, kanala padzilinaSanas minimalais
ekspluatacijas laiks ir 50 gadi, tomér lidz1gi ka standarta €ékam un bavém kanalam ir nepiecieSami
regulari uzturéSanas darbi. Lai samazinatu uzturéSanas darbu biezumu, Liepajas osta pie
Dienvidu vartiem tika izveidots kugosanas cela paplatindjums (sanesu akumulacijas baseins), lai
nodroSinatu saneSu uzkrasanos. Infrastruktlras parcelSana Rigas osta no pilsétas centra uz
Krievu salu, nodro8ina planotas darbibas ilgtsp€ju, jo, pastiprinoties normativajam regul&jumam
attieciba uz gaisa kvalitati un trok3nu lTmeni apdzivotas teritorijas, terminalu ekspluatacija tuvu
pilsétas centram bdtiski sadardzinas. Ventspils osta intervences perioda tika Tstenoti Ziemelu
mola vilnu aizsargsienas rekonstrukcijas darbi. VilnlauZi aizsargd ostas akvatoriju no vilniem,
straumém un smilSu sanesumiem, tadéjadi nakotné samazinot uzturéSanas padzilinaSanas darbu
biezumu.

Lidostas

Lidzigi ka citds transporta apakSnozarés minimalais ekspluatacijas laiks izveidotajai
infrastruktdrai parsniedz intervences periodu. Lidostu infrastruktirai ir janodroSina tehniska
atbilstiba civilas aviacijas standartu prasibam, kas ir loti augsti attieciba uz infrastruktdras kvalitati,
lai sanemtu sertifikatu komercialu gaisa parvadajumu apkalposanai, ITdz ar to aktivitasu ilgtspéja
tiek nodroSinata ar atbilstibu iepriekSminétajiem standartiem.

Sabiedriska transporta infrastruktura

Izblavéto sliezu celu minimalais ekspluatacijas laiks ir [[dzvertigs dzelzcela sliezu minimalajam
ekspluatacijas laikam, I1dz ar to bdtiski parsniedz intervences periodu. Sabiedriska transporta
infrastruktdras izblve ir svarigs aspekts sabiedribas domasanas mainai, piedavajot alternativu
personiga transporta izmantoSanai.

5.5. Mérku sasniegSanas veicinoSie un traucéjoSie faktori, citu
finanséjuma avotu ieguldijums
Lielaka dala no aktivitaSu rezultdtu un iznakuma raditajiem ir sasniegti un parsniegti. Tabula

zemak ir atspoguloti mérku sasniegSanas veicinoSie un traucé&joSie faktori, kas tika apzinati
intervijas ar dazadiem projektu Tstenotajiem.

Apaksnozare Veicinosie faktori Traucejosie faktori

Dzelzcel$ Starptautiski atzitas FIDIC Iiguma Geopolitiska situacija

formas izmantosana lerobezots piegadataju loks

Sadarbiba ar Satiksmes ministriju Projektu savstarpéja nesaskanotiba,

JASPERS ekspertu lidzdaliba ka pieméram, izbdvéti augstie
peroni, bet nav iegadati zemas
gridas vilcieni

lerobezots projektu TstenoSanas
termin§, ko ietekmé sareZgrtas
iepirkuma procedaras

Liekas, birokratiskas procediras, ka
pieméram iepirkuma, kur prognozéta
[lgumcena parsniedz 1 milj. EUR bez
PVN, dokumentacijas saskanosana
ar citam ministrijam
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Autoceli Izmaksu samazindjums salidzingjuma 2007.-2013. gada  planosanas
ar planoto perioda tiek Tstenoti lieldka apjoma
o . un tehniska risindjuma  zina

Celu bivniecibas izmaksu ’

sarezgitdki  satiksmes  drosibas
projekti neka 2004.-2006. gada
planoSanas perioda

samazinasanas, kas lava papildus
izmantot projektos izveidojusos atlikuso

finanséjumu
Papildus projektu iesniegumu atlases
kartas
Lidostas Projekta ievieSana iesaistito darbinieku Prasibu un administrativo procedaru
kompetence un zinasanas pastiprinasanas?® projekta
- . . .. _ sagatavoSanas un ievieSanas laika,
Sadarbiba starp projektu ievieSana S R
kas palielindja nepiecieSamas

lesaistitajam pusem minimalas infrastruktdras apjomu un
Bivniecibas izmaksu samazinasanas, sarezgitibu

kas lava ieekonométos Iidzeklus A _ . L
y : ZinaSanu trdkums par jaunajam

%zgigtéoatnai papildus aklivitasu sertifikacijas prasibam (Liepajas
lidosta)

Atbll_stosas iepirkuma konkursa ligs projektu un to  izmainu

prasibas ’

apstiprinaSanas laiks, kuru rezultata
rodas dikstaves

Blvniecibas nozares ierobezota
kapacitate

lepirkumu proceddru sarezgitiba
(kas izriet no iepirkumu procesa
normativa reguléjuma, kas ir stingri
jaievéro, jo ir priekSnoteikums ES
finanséjuma sanems$anai)

e Biezas pretendentu siddzibas
(kas ir vienigais normativaja
reguléjuma noteiktais tiesiskais
mehanisms  instruments  ka
pretendenti sev  nevélama
rezultata gadijuma var
parliecinaties par iepirkuma
procesu atbilstibu un rezultatu
pamatotibu un sev vélama
rezultdta panakSanai. Jaatzime,
ka visbiezak stdzibu izskatiSana
kompetenta institdcija ir
rezultéjusies ar sudzibu
noraidiSanu no IUB puses.)

lespéju trikums operativi
pamainit tehniskas
specifikacijas atbilstosi straujajai
tehnologiju attistibai attieciba uz
lidostas droSibas jautajumiem
(o ES fondu T1stenoSanas
perioda no 2007. [1dz
2013.gadam normativajos
aktos, kas regulé iepirkuma
procesu, nebija nostiprinatas
iespéjas elastigi veikt izmainas
iepirkuma tehniskajas
specifikacijas un noslégtajos

15 2014.gada 14.februara Komisijas regula (ES) Nr.139/2014, ar ko nosaka prasibas un administrativas
procediras saistiba ar lidlaukiem atbilstigi Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai (EK) Nr.216/2008
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ligumos.  Sobrid  iepirkumu
normativaja reguléjuma ir
veiktas izmainas, sakartojot So
jautajumu.)

Ostas Projekta ievieSana iesaistito darbinieku Vides  prasibu  pastiprinaSanas
kompetence un zinaSanas projekta ievieSanas laika

Sadarbiba ar Satiksmes ministriju Sarezgiti  zemju  TpasSumtiesibu

jautajumi (dazadi Tpasnieki,

JASPERS ekspertu lidzdaliba . . - .
ilgtermina nomas Iligumi)

llgs projektu un ta izmainu
apstiprinasanas laiks

Geopolitiska situacija

Tabula Nr. 5.19. Mérku sasniegSanas veicino$ie un traucéjosie faktori

2007.-2013. gada planoSanas perioda attieciba uz transporta nozares attistibu citu ES finansu
instrumentu ietekme ir bijusi nebdtiska. Transporta nozare ir attistita, pamata izmantojot ERAF
un KF finanséjumu. Ka galvenais iemesls tiek minéts nepiecie$amais lidzfinanséjuma apjoms.
lerobezoto pasvaldibu budzetu ietvara citi finanSu instrumenti nespéj piedavat tik pievilcigus
nosacijumus transporta infrastruktdras izbdvei un rekonstrukcijai (atjaunoSanai), ka ERAF un KF
finanséjums.

2007.-2013. gada planoSanas perioda investicijas celu un ielu tikla sakartoSanai ir bijusas
pieejamas ne tikai izvértéjamo aktivitaSu ietvaros, bet arT citas aktivitatés, pieméram, Vides
aizsardzibas un regionalas attistibas ministrijas administrétajas 2.3.2.2.3. “Atbalsts ieguldTjumiem
infrastruktlra uznéméjdarbibas attistibai” un 3.6.1.1. “Nacionalas un regionalas nozimes
attistibas centru izaugsmes veicinasana lidzsvarotai valsts attistibai”.

Ka piemeérs citu finansu instrumentu izmanto$Sanai minams TEN-T finanséjums ,Rail Baltica”, kura
ietvaros ir uzsakta dzelzcela savienojuma izveide ar Eiropas valstim. Izvértgjot So finanséjumu,
janem véra, ka tika izmantots Kohézijas fonda finanséjums, kas tika novirzits izmantojot EISI
instrumentu, tadejadi nodroSinot ieguldijumu kopé&jo ES mérku sasniegSana. Detalizétaka
informacija par citu finanSu instrumentu izmantoSanu iepriek§€ja un esosa planosSanas perioda ir
sniegta 8. sadala.

Klimata parmainu finanSu instrumenta (KPFI) finansétie projekti

KPFI finanséto projektu atklata konkursa ,Siltumnicefekta gazu emisijas samazinoSu
tehnologiju attistiSana un pilotprojektu TstenoSana” iespéju izmantoja SIA “AUTOBUSU
PARKS JURMALA SV”, kas sniedz parvadajumu pakalpojumus Jarmala, parbavéjot pilsétas
autobusus no fosilajiem uz no atjaunojamajiem resursiem iegltas degvielas izmantosanu, lai
demonstrétu inovativu siltumnicefekta emisiju samazinoSu tehnologijas darbibu praksé un
veicinatu nacionalas un starptautiskas pieredzes un zind8anu parnesi. Kopéjas projekta
izmaksas bija 436,8 tukstoSi EUR (KPFI [tdzfinans&jums bija 45 % apméra no kop&jam projekta
izmaksam). Projekta ietvaros 10 autobusi tika parbavéti dualajam degvielas reZimam. Ja pirms
tam degvielas vidéja patérina norma uz 100 km bija 43 litri dizeldegvielas, tad péc dualas
degvielas sistemas uzstadiSanas autobusi patéré 15 litrus dizeldegvielas un 28—-31 m? dabas
gazes un biogazes.
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6. IETEKME UZ LIDZSVAROTU REGIONALO ATTISTIBU

6.1. Lidzsvarotas regionalas attistibas galvenas problémas un attistibas
Skersli
Darbibas programma tika minétas 8adas teritorijas lidzsvarotas attistibas vajas puses (Skérsli):

» Pastav izteiktas negativas socialekonomiskas attistibas tendences starp Rigu un paréjo
Latvijas teritoriju, ka arT starp plano$anas regioniem;

Batiskas atSkiribas pakalpojumu pieejamibas zina;

Vaja vietéjo centru (ciematu un mazpilsétu) attistiba;

Cilvékresursu aizplG$ana no lauku teritorijam uz lielpilsétam;

Zema darbaspéka iek$€ja mobilitate.

YV VY

Valsts [idzsvarotai un ilgtspgjigai attistibai svarigi mazinat nelabvéligas attistibas raditaju
atskiribas starp dazadam valsts teritorijas dalam, Tpasi starp galvaspilsétas regionu un parégjo
teritoriju. Mérkis investicijam atbalsta infrastruktdra bija mazinat nelabvéligas sociali ekonomiskas
attistibas tendences, atbalstot nacionalas un regionalas nozimes attistibas centrus. Pieejamibas
nodrosinasana valsts galvenajiem autoceliem un tranzitielu sakartoSana nodroSina vienmeérigaku
valsts teritorialo attistibu arpus Rigas.

Efektivas, elastigas un droSas transporta infrastruktiras nodrosinasana uzskatama par obligatu
priekSnosacijumu ekonomiskajai attistibai, jo ta veicina produktivitati, tiek veicinata attistibas
centru sasniedzamiba, tadéjadi nodrosina personu un precu kustibu. leguldot infrastruktdra, kas
savieno nacionalas un regionalas nozimes attistibas centrus, tiek veicinata attistibas centru
sasniedzamiba, tadéjadi radot priekSnoteikumus policentriskai attistibai.

Izveértéjot regionu attistibu, janem véra fakts, ka ir novérojams konflikts starp transporta
uzlabojumu un regiona attistibu — uzlabojot nok|G$anas iespé&jas uz citam pilsétam, no regiona
var aizplUst iedzivotdji uz labak apmaksatam darba vietam, ko apstiprina OECD publikacija
“Transporta infrastruktdras ietekme uz regionalo attistibu”?6.

Izvértéjot transporta infrastruktdras investiciju ietekmi uz regionu attistibu, tika nemtas véra art
izmainas politikas planoSanas principos. 2013. gada Vides aizsardzibas un regionalas attistibas
ministrija ir izstradajusi Regionalas politikas pamatnostadnes 2013.-2019. gadam. Tajas esosas
situacijas raksturojuma ir minéts, ka vértéjot ieguldijjumu regionalas attistibas S$kérs|u
mazinasanai, ir janem véra fakts, ka 2013. gada Latvija ir notikusi regionalas politikas paradigmas
maina. Lidz tam regionalas politikas tematiskais aptvérums balstijas uz nozaru pieeju un ietvéra
loti ierobezotu nozaru skaitu (pieméram, transports, ripnieciba), Sobrid regionala politika balstas
uz vietgja, regionala un nacionala Iimena teritorijas attistibas plano$anas dokumentiem.
Teritorialas reformas dél par izvertéjamo periodu ir pieejama ierobeZota informacija nozaru un
regionu griezuma.

letekme uz lidzsvarotu regionalo attistibu tika analizéta gan kvantitativi, gan kvalitativi, ieklaujot
informaciju par veiktajam investicijam plano$anas regionu griezuma. Statistikas regionu griezuma
tika analizéti pamata statistikas raditaji, kas raksturo regionu attistibu, ka ari tika nemta véra
intervijas iegdta informacija. Attieciba uz novadiem analize tika balstita tikai uz kvalitativo
informaciju un intervijas iegdto, jo nepiecieSama statistiska informéacija novadu griezuma nav
pieejama.

Analizéjot izvértéjuma rezultatus, janem véra fakts, ka daudzos gadijumos statistiska informacija
regionu ITmenT atspogulo ne tikai veikto transporta investiciju ietekmi, bet daudzu citu faktoru
ietekmi, tai skaita ES fondu investicijas citas nozarés, valsts un pasvaldibu finanséjumu, ka art
kopéjo makroekonomisko situaciju valsti.

6.2. leguldijumu regionalais griezums

Lai izvértétu Tstenoto aktivitasu ietekmi regionala griezuma, intervences ietvaros veiktie
ieguldtjumi tika sadaliti regionala griezuma. Attéla paradits izveértéjuma apskatito aktivitasu un
apaks$aktivitasu finansu ieguldijums plano$anas regionos.

https://www.oecd-ilibrary.org/transport/impact-of-transport-infrastructure-investment-on-regional-
development_9789264193529-en
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Lielakas investicijas transporta nozare
m Vidzemes regions 2007.—2013. gada planoSanas perioda ir
Kurzemes un Pierigas plano$anas
regionos. Vismazakas investicijas ir veiktas
B Zemgales regions Vidzemes regiona.

M Latgales regions

M Pierigas regions

_ . Grafiks 6.1 Procentualais investiciju apjoms
M Rigas regions . . ..
statistiskajos regionos, %

[ ] G .
Kurzemesregions  A\ots: esfondi.lv

M Netiek izdaliti
regioni

Lai izvértétu investiciju ietekmi uz atseviskam transporta apak$nozarém, attéla zemak ir paradits
investiciju sadalljums pa regioniem un transporta apaksnozarém.

Netiek izdaliti regioni ‘ ‘
Kurzemes regions
Rigas regions
Pierigas regions
Zemgales regions

Latgales regions

Vidzemes regions

0,00 50,00 100,00 150,00 200,00 250,00 300,00 350,00 400,00
milj. EUR

M Dzelzce|S mCe|li MLidostas M Sabiedriska transporta sistéma Ostas

Grafiks 6.2. Investicijas transporta apakSnozarés 2007.-2013. gada perioda, milj. EUR
(Avots www.esfondi.lv)

Saskana ar 6.2. grafiku 2007.-2013. gada planoSanas perioda vislielakas investicijas dzelzcela ir
veiktas Rigas regiona, vislielakas investicijas autoce|lu un lidostu apak3$nozarés — Pierigas
regiona, bet vislielakas investicijas ostu un sabiedriska transporta apak$nozarés — Kurzemes
regiona.

6.3. Izmainas galvenajos teritoriju attistibu raksturojoSos raditajos

Lai analizétu transporta infrastruktliras attistibas ietekmi uz regionu lidzsvarotu attistibu, tika
analizéti galvenie regionu attistibu raksturojosie raditaji par kuriem pieejami statistikas dati, ka
pieméram, teritorijas attistibas l[imena indekss un ta sasaiste ar veiktajam investicijam.

Kopéja regionu attistiba - teritorijas attistibas limena indekss

VSID 2007.-2013. gada planosanas periodam nosaka, ka horizontalas prioritates “Teritorijas
ldzsvarota attistiba” uzraudzibai tiek izmantots uzraudzibas raditdjs — regionu teritorijas
attistibas [Tmena indekss. Teritorijas attistibas [Imena indekss raksturo teritoriju augstaku vai
zemaku socialekonomisko attistibu, ta aprékina tiek ietverti vairaki raditaji (IKP, bezdarba [imenis,
investicijas, demografiskas slodzes limenis, samaksatie nodokli u.c.). Bazes vértiba 2005. gada
bija Rigas regionam 1,003, Vidzemes regionam -0,877, Kurzemes regionam -0,431, Zemgales
regionam -0,590, Latgales regionam -1,346. Attéla zemak ir atspogulotas izmainas teritorijas
attistibas limena indeksa pa gadiem laika posma no 2005. gada Iidz 2015. gadam.

Saskana ar teritorijas attistibas indeksa izmainam veiktas investicijas 2007.—2013. gada period3,
tai skaita transporta nozaré nav sniegu$as bdtisku ieguldijumu, lai izlidzinatu regionalas
atSkirbas.
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2005 | 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012|2013 |2014 2015
e Rigas regions 1,003/1,0110,999/0,989/0,956 0,786 0.839|0.836|0,823 0,838 0,842

i Vidzemes regions -0,877-0,851-0,853-0,827-0,803 -0,724-0,605/-0,551-0,645-0,700-0,641
s K urzemes regions -0,431-0,520-0,647-0,651-0,701-0,577-0.432/-0,384-0,426-0,607-0,699
s Zemgales regions -0,590-0,574-0,516-0,516-0,508-0.454-0,500-0.449-0,472-0,415-0,509
e L atgales regions -1,346-1,341-1,267-1,267-1,164-0,838-1,203-1,199-1,210-1,141-1,102
w=  Latvija videji o 0o o o o 00 00 0o o

Grafiks 6.3. Regionu teritorijas attistibas [Tmena indeksa izmainas 2005.—2015. gadam
Avots: Nosléguma zinojums EK par DP “Infrastruktdra un pakalpojumi” isteno$anu 2007.-2013. gada
planoSanas perioda

Teritorijas attistibas lImena indekss kopuma ir labs raditajs, kas parada regionu attistibas
tendenci laika perioda un lauj savstarpéji salidzinat regionus, un attistibas raditaju izmainas taja.
Tomeér padzilinatai izpétei ir nepiecieSams atseviski vértét visus attistibu raksturojoSos raditajus
atseviski, kas ietilpst TAl indeksa.

lekS§zemes kopprodukts (IKP)

IKP ir viens no teritorijas attistibas Tmena indikatora parametriem un statistika par regionu
Tpatsvaru iekS§zemes kopprodukta attistiba laika posma no 2007. gada Iidz 2015. gadam, kas
atspogulota attéla zemak, arT norada regionu struktdras attieciba uz IKP ietekmi saglabasanos.
Rigas regiona bitiskais parsvars iek§zemes kopprodukta (IKP) laika perioda no 2007. Iidz
2015.gadam nav mainijies, par diviem procentpunktiem ir palielindjies Pierigas regiona Tpatsvars,
bet attiecigi par vienu procentpunktu samazinajies Kurzemes un Latgales regiona Tpatsvars
kopéja Latvijas IKP struktdra.

B Rigas regions

M Pierigas regions
B Vidzemes regions
B Kurzemes regions

B Zemgales regions

M Latgales regions

2007 2015

Grafiks 6.4. Regionu Tpatsvars (%) iek§zemes kopprodukta 2007. un 2015. gada
Avots: CSP

Pamatojoties uz statistisko informaciju, nav novérojama cieSa korelacija starp veiktajam
investicijam transporta infrastruktdra un IKP izmainam regionu griezuma.

Transporta un uzglabasanas nozares attistiba regionu griezuma

Izvértéjuma perioda regionala griezuma ir novérojamas izmainas transporta un uzglabasanas
nozaré. Laika perioda no 2009. I1dz 2015. gadam (dati par transporta nozari regionala griezuma
ir pieejami no 2009. gada) ir bltiski samazinajies Rigas rediona Tpatsvars kopéja transporta un
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uzglabasanas nozares struktlira un palielindjusies Latgales regiona nozimiba. Detalizéta
informacija ir sniegta attéla zemak.

M Rigas regions

H Pierigas regions

3% . s .
B Vidzemes regions

2% B Kurzemes regions

B Zemgales regions

M Latgales regions
2009 2015

Grafiks 6.5. Regionu Tpatsvars IKP (%) no transporta un uzglabasanas nozares 2009. un 2015. gada
Avots: CSP

Atbilstosi bdtiskajam investicijam Pierigas regiona par diviem procentpunktiem ir pieaugusi
Pierigas regiona nozime IKP struktlra, bet par tris procentpunktiem Pierigas redgiona nozime
transporta un uzglaba8anas nozaré. Planotas izmainas 2007.-2013.gada perioda transporta un
uzglabasanas nozares attistiba nevarétu bit ciedi sasaistams ar izvertéjamam aktivitatem, jo
investicijas Latgales regiona, pieméram, Daugavpill, nav veicindjusas $Ts izmainas, tadé| janem
véra, ka regionu attistibu liela méra ietekmé daudzi citi faktori, ka pieméram, geopolitiska situacija
un veikto investiciju ietekme vértéjama ilgtermind un veiktas investicijas nav viennozimigi
sasaistamas ar izmainam ekonomiskajos raditajos.

Regionala mobilitate
Grafikd zemak ir paradita iedzivotaju ilgtermina migracijas saldo regionos. Salidzinot ar 2009.
gadu, 2016. gada ilgtermina migracijas saldo regionos ir izlidzinajusies. Nemot véra finandu un
ekonomisko krizi, kas batiski palielindja iedzivotaju migraciju uz arvalstim, kop$ 2013. gada
raditaji ir stabilizéjuSies.
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Grafiks 6.6. ledzivotaju ilgtermina migracijas saldo regionos
Avots: CSP

Pamatojoties uz statistisko informaciju, nav cieSa korelacija starp veiktajam investicijam
transporta infrastruktdra un migracijas izmainam regionu griezuma.
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Uznémeéjdarbiba regionu griezuma

Izmainas galvenajos uznémeéjdarbibas raditajos statistiskajos regionos laika posma no 2008. lidz
2015. gadam (dati regionala griezuma pieejami sakot no 2008. gada) atspogulotas attéla zemak.
Ka redzams attéla laika perioda no 2008. ltdz 2015. gadam?' ir novérojams uznéméjdarbibas
aktivitates samazinajums Rigas, Kurzemes un Latgales statistiskajos regionos, bet palielindjums
Pierigas, Zemgales un Vidzemes statistiskajos regionos.

Apgrozijums, tikst. EUR Pievienota vértiba, tokst. EUR Nodarbinato skaits
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Grafiks 6.7. Uznémumu galvenie uznéméjdarbibas raditaji statistiskajos regionos 2008. un 2015. gada
(Avots: CSP)

Pamatojoties uz statistisko informaciju, nav cieSa korelacija starp veiktajam investicijam
transporta infrastruktdra un uznéméjdarbibas attistibu regionu griezuma. Novada sociali-
ekonomiskas situacijas ir komplekss, kura transporta infrastruktdra ir tikai viens no pasakumiem.
Lai rastos bdtiska ietekme, Iidztekus transporta infrastruktlras attistibai ir nepiecieSami
ieguldTjumi arT uznémeéjdarbibas attistibai, piemé&ram, inzenierkomunikaciju izbavei.

Uznemeéjdarbibas attistiba Valmiera

AtbilstoSi aptaujato pasvaldibas parstavju viedoklim Valmiera, sakartojot publisko
infrastruktdru, ir pieaugusSas privatas investicijas tajas teritorijas, kuras robezojas ar
jaunizveidoto publisko infrastruktdru. Ja tiek nodroSinata érta piekluve un atrisinatas
satiksmes organizacijas problémas, uznéméji labpraték veido jaunas razotnes vai attista
(paplasina) esosas). To apliecina art statistikas dati, jo ekonomiski aktivo uznémumu skaits
(tirgus sektora komercsabiedribas) Valmiera laika perioda no 2013. gada Iidz 2016. gadam
(dati pieejami no 2013. gada) ir pieaudzis par 8%, bet nefinansu investicijas Valmiera ir
pieaugusas no 44 tukst. 2013. gada lidz 62 tukst. 2016. gada (t.i. par 41%).

Tuarisma attistiba Ventspils un Dundagas novada

Ventspils un Dundagas novados 2007. — 2013. gada perioda tika pabeigts regionala valsts
autocela P124 Ventspils — Kolka asfaltéSanas projekts, kas péc aptaujato novada pasvaldibas
parstavju teikta ir sniedzis batisku ietekmi uz tdristu skaita palielinajumu novados, jo tagad ir
iespéjams gar juras krastu pilniba parvietoties pa asfaltétiem autoceliem, kas ir Tpasi populari
arvalstu velotaristu vida. Velotdristi, kas uz Ventspili atbrauc ar prami, izveélas gar juras krastu
doties uz Kolku un talak turpina celu uz Rigu vai arT atgriezas Ventspil, lai ar prami atgrieztos
sava mitnes zemé. So apgalvojumu apstiprina ari statistikas dati, Ventspils novada apkalpoto
personu skaits viesnicas un tirisma mitnés ir pieaudzis no 5425 personam 2009. gada Idz
14 340 personam 2016. gada (palielinajums par 264 %).Pavadito nak8u skaits Ventspils
novada ir pieaudzis no 8343 naktim 2009. gada I1dz 22 632 naktim 2016. gada (palielinajums
par 271%).

17 Dati péc 2015.gada izvértéjuma bridT nav pieejami
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Uz izvértéjuma veikSanas bridi nav iespéjams novértét regionali veikto investiciju lidostas ietekmi
uz tdristu skaita palielinaSanos Kurzemes regiona, jo regulari lidojumi uz Liepaju tika atjaunoti
tikai 2017. gada maija.

Majsaimniecibu riciba eso$o ienakumu limenis regionu limeni

Salidzinot regionalos datus, ir redzams, ka laika periodd no 2006. gada Iidz 2016. gadam ir
nedaudz izlidzinajies ienémumu limenis starp Latvijas regioniem. Vislielakais kapums ienakumu
Tmena izlidzina$anas virziena ir novérojams Latgales regiona, bet kopé&ja ietekme ir neliela, jo
iedzivotaju dzives lTmeni ietekmé daudzi citi faktori. Informacija par izmainam majsaimniecibu
riciba esoso ienakumu IimenT ir atspogulota tabula.

Riga Pieriga Vidzeme @ Kurzeme Zemgale Latgale

Majsaimniecibu riciba esosie ienakumi vidéji uz vienu majsaimniecibas locekli (EUR ménesi)

2006 281,52 | 239,54 189,04 212,15 191,96 1415
% no Rigas regiona 85% 67% 75% 68% 50%
2016 527,68 | 477,79 366,16 395,82 386,07 299,56
% no Rigas regiona 91% 69% 75% 73% 57%

Tabula Nr. 6.1. Majsaimniecibu riciba esosie ienakumi vidéji uz vienu majsaimniecibas locekli (EUR ménes)
(Avots: CSP, Izpilditaja apréekini)

Kopuma ir palielinajies majsaimniecibu riciba esos$o ienakumu lTmenis, ka arT ir novérojamas
izmainas regionu griezuma, tomér nav novérojama tieSa korelacija starp investicijam transporta
nozaré un izmainam ienémumu liment.

2016. gada pétijumu centrs SKDS veica aptauju par informétibu un attieksmi pret
elektrotransportul®. Ta ietvaros tika aptaujati 1001 respondents no visas Latvijas t.sk. par
parvietoSanas veidiem ikdiena. Saskana ar aptaujas rezultatiem, biezak izmantotie parvietoSanas
veidi ikdiena ir kajam (95 %), ar sabiedrisko transportu (82 %) un vieglo automasinu (74 %).
Analizéjot Latvijas iedzivotaju parvietoSanas paradumus dazadas sociali demografiskajas
grupas, redzams, ka sievietes biezak parvietojas kajam un ar sabiedrisko transportu, savukart
virieSi biezak brauc ar vieglo automasinu, ka arT ar velosipédu. Sabiedrisko transportu biezak
izmanto iedzivotaji vecuma no 18 [dz 24 gadiem, ka arT iedzivotaji péc 55 gadiem. Savukart
iedzivotaji vecuma no 25 I1dz 34 gadiem, bieZak neka citas vecuma grupas izmanto personisko/
darba vieglo automasinu. Ir vérojama arT korelacija starp iendkumu Ilimeni un parvieto§anas
veidiem, proti, palielinoties ienakumiem, palielinas to iedzivotaju Tpatsvars, kuri izmanto ikdiena
vieglo automasinu. Bet, samazinoties ienakumu limenim, palielinas parvietoSanas kajam, ka art
sabiedriska transporta un velosipéda izmantoSanas biezums.

Katru vai gandriz katru dienu ar vieglo automas$inu (gan ka Soferi, gan ka pasazieri) parvietojas
38 % aptaujato iedzivotaju. 17 % ar automasinu parvietojas vairakas reizes nedéla, bet 29 % reizi
nedéla vai retak. Savukart 15 % aptaujato norada, ka neparvietojas ar vieglo automasinu. Katru
vai gandriz katru dienu ar vieglo automas$inu ka Soferi brauc 32 % aptaujato iedzivotaju. 9 %
automasinu vada vairékas reizes nedéla, bet 5 % reizi nedela vai retak. 29 % no aptaujatajiem
iedzivotajiem norada, ka ikdiena automasinu nevada, bet 25 % nav transportlidzekla vaditaja
apliecibas. Apskatot atbildes uz So jautajumu dazadas sociali demografiskajas grupas, redzams,
ka biezak ar automasinu parvietojas vai to vada viriesi, ka art iedzivotaji vecuma no 25 lidz 44
gadiem. Ir vérojama korelacija starp ienakumu [Tmeni un parvietoSanas ar automasinu biezumu,
proti, palielinoties ienakumiem, palielinas parvietoSanas ar automasinu biezums.

Transporta izdevumu Tpatsvars patérina izdevumu sastava

Transporta izdevumu Tpatsvars patérina izdevumu sastava ir viens no raditajiem, kas parada
regionu ekonomiskas atskiribas, jo lielaks transporta izdevumu Tpatsvars patérina izdevumu
sastava, jo mazak Iidzeklu majsaimniecibam atliek citu pamatvajadzibu nodrosinasanai.

Salidzinot regionalos datus, ir redzams, ka laika perioda no 2006. gada Iidz 2016. gadam ir
izlidzinajusies transporta izdevumu Tpatsvara patérina izdevumu sastava dati starp regioniem. Ja

18 http://emobilitate.lv/wp-content/uploads/2016/04/SKDS-aptaujas-atskaite. pdf
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2006. gada Sis raditajs svarstijas no 9 % Latgales regiona I1dz 17 % Vidzemé, tad 2016. gada
visu regionu raditaji svarstas robezas no 13 Iidz 15 %.
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6.7. att. Transporta izdevumu Tpatsvars patérina izdevumu sastava, % (Avots: CSP)

Nabadzibas riska indekss regionu griezuma

VEl viens raditajs, kas raksturo regionu attistibu ir nabadzibas riska indekss. Izvértéjuma perioda
iedzivotaju Tpatsvars, kuri paklauti nabadzibas riskam vai socialai atstumtibai péc vecuma un
dzimuma, samazinajies no 34,2 % 2007. gada lidz 28,5 % 2015. gada. Veicot salidzindjumu starp
ieguldijumiem, transportd regionu griezuma un izmainam nabadzibas riska indeksa, nav
novérojama korelacija starp Siem raditajiem, ka tas ir atspogulots tabula zemak.

Regions leguldijumi transporta Nabadzibas riska indeksa izmainas
2007.-2013. gada Latvijas regionos 2007./2015.
planosanas perioda, mil].
EUR
Rigas regions 174,7 -2,4
Pierigas regions 229,4 -0,5
Vidzemes regions 94,7 -3,3
Kurzemes regions 287,3 -12,4
Zemgales regions 191,0 -3,1
Latgales regions 220,5 -3,1
Tabula Nr. 6.2. Nabadzibas riska indekss regionu griezuma Avots: (www.esfondi.lv, CSP)

6.4.
ovadu un pilsétu aptauja

Izvértéjuma ietvaros tika veikta 11 novadu un 9 pilsétu padvaldibu parstavju aptauja ar mérki
noskaidrot pasvaldibu parstavju viedokli par transporta ieguldijumu ietekmi uz teritoriju attistibu.
Saja nodala ir apkopots aptaujato novadu un pilsétu pasvaldibu parstavju viedoklis par transporta
infrastruktdras attistibas ietekmi uz dazadiem teritorijas attistibu raksturojoSiem raditajiem.
Novadu paSvaldibu parstavji aptaujas galvenokart sniedza viedokli par paSu Tstenotajiem
projektiem, noradot, ka specialistiem ir grati sniegt viedokli par valsts galvenajos autocelos un
dzelzcela veiktajam investicijam, pat ja Sie darbi ir veikti novada teritorija.

AtbilstoSi aptaujato novadu pasSvaldibu parstavju viedoklim 2007. - 2013. gada planosanas
perioda investicijas transporta nozaré ir |avusas piesaistit investicijas akatakajam problémam un
ir veicinajuSas paSvaldibu mérku sasniegSanu, tomér investicijas nav bijuSas pietiekamas, lai
atrisinatu visas problémas pasvaldibu apsaimniekotaja teritorija, t.sk. transporta infrastruktdra. 90
% no aptaujatajiem pasvaldibu parstavjiem noradija, ka investicijas transporta nozaré ir |avusas
piesaistit investicijas akiatakajam problemam, 95 % noradija, ka investicijas veicinaja pasvaldibas
mérku sasniegSanu.

Vértéjot investiciju ietekmi uz parvietoS8anas komfortu, 90% aptaujato padvaldibu parstavju
noradija, ka investicijas ir devudas pozitivu ietekmi uz parvieto§anas komfortu, gan atjaunojot ielu
segumu, gan norobeZojot gajéju ielas un velosipédistu celus, gan uzlabojot kustibu aplos u.c.
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27% no aptaujatajiem novadu pasSvaldibu parstavjiem un 55 % no aptaujatajiem pilsétu
pasvaldibu parstavjiem noradija, ka investicijas transporta nozaré ir sniegu$as ieguldijumu
uznéméjdarbibas attistiba pasvaldiba. Vél 18 % no novadu pasvaldibu parstavjiem un 33 % no
pilsétu pasvaldibu parstavjiem ir noradijusi, ka investicijam ir bijusi netieSa ietekme uz
uznéméjdarbibas attistibu, jo sakartota transporta sistéma ir viens no attistitas teritorijas
pamatelementiem, kas ir nepiecieSami regionalas attistibas nodro$inasanai. letekmi uz
uznémeéjdarbibas attistibu rada komplekss pasakumu kopums. Aptaujatie paSvaldibu parstaviji
norada, ka papildus sakartotai transporta infrastruktdrai 2014.-2020. gada planoSanas perioda
ieguldot lTdzeklus uznéméjdarbibas attistibai, turpmakajos gados tiek sagaidita kop€ja investiciju
ietekme uz uznéméjdarbibas attistibu, nodarbinatibu vai ienémumiem pasvaldibu budZetos.

Lielaka dala aptaujato novadu pasvaldibu parstavji norada, ka investicijam transporta nozaré nav
bijusi ietekme, vai arT nav iesp&jams noveértét, ietekmi uz nodarbinatibas raditajiem vai investiciju
apjomu pasvaldibas teritorija.

Vertgjot ietekmi uz nevienlidzibas un socialas atstumtibas risku transporta nozar€, projektu
ievieséji galvenokart to saprot ar ietekmi uz cilvékiem ar funkciondliem parvietoSanas
traucéjumiem. Projektu ievies€ji nemin tadus ietekmes aspektus, ka pieméram, ietekme uz
socialo nevienlidzibu starp regioniem u.tml. Nemot véra $adu vértéjumu 70 % no aptaujatajiem
pasvaldibu parstavjiem apstiprina, ka investicijam transporta nozaré ir bijusi pozitiva ietekme uz
nevienlidzibas un socialas atstumtibas riska samazinaSanos.

Pilnigi visi aptaujato novadu un pilsétu pasvaldibu parstavji ir noradijusi, ka investicijas transporta
infrastruktdra ir pozitivi ietekméjusas satiksmes dro$ibu, samazinot negadijumu risku.

AtbilstoSi aptaujatajiem novadiem investicijas transporta nozaré ir devusas ieguldijumu vides
kvalitates uzlaboSana. Pieméram, grants cela asfaltéS8ana un baltds nepartrauktas Iinijas
novilk8ana ir samazinajusi nelegali izmesto atkritumu apjomu cela nomalés.

Novadu aptauja parada, ka nav vienotas izpratnes par mobilitates jédzienu un to raksturojo3ajiem
raditajiem. 40 % aptaujato novadu nav sniegusi vértéjumu vai atziméjusi “nav attiecinams”. Dazu
aptaujato novadu pa$valdibu parstavji atzime, ka visbutiskak iedzivotaju mobilitati ir uzlabojusi
projekti, kas saistiti ar grants celu asfaltéSanu — Sajos posmos ir palielindjusies satiksmes
intensitate un samazinajies celoSanai nepiecieSamais laiks. Uzlabotie cela posmi ir samazinajusi
sabiedriska transporta braukSanas laiku un ekspluatacijas izmaksas.

Pilsetvides aktivitate

Pilsétvides aktivitaté pasSvaldibas varéja izvirzit sev aktualakas projektu idejas atbilstoSi
pilsétas attistibas programmai. Novadiem un pilsétam ir svarigi realizét aktualakos projektus
atbilstosSi vietéjam attistibas stratégijam, kas biezi nesakrit ar nozares attistibas prioritatém,
tadél nakamajos planosanas periodos dalu no investicijam transporta infrastruktdrai bdtu
nepiecieSams novirzit padvaldibam ta ipasuma esoSo ielu un celu rekonstrukcijai/izbuvei
atbilstosi vietéjam attistibas stratégijam. Lai nodrosinatu efektivu ldzeklu izmanto$anu, ir
janosaka kvalitates vértéSanas kritériji, pieméram, ielas satiksmes intensitate, planotais
lietotaju skaits, ietekméto iedzivotaju skaits u.tml.

6.5.leguldijumu ietekme uz horizontalo prioritati “Teritorijas Iidzsvarota
attistiba”

Analizétie statistikas dati regionu griezuma izvértéjuma perioda norada, ka nav ciesas saistibas
starp investicijam transporta nozaré un izmainam raditajos regionu griezumos, jo $os radrtajus
ietekmé daudzi citi faktori, ka pieméram, geopolitiska situacija, uznémeéjdarbibas vides attistiba,
valsts un pasvaldibu investicijas.

Atbalsta pasakumos, kas planoti, balstoties uz nozaru prioritatém, pasvaldibam gan laika, gan
atbalsta jomu zina ir japielagojas centralizéti izvirzitiem atbalsta nosacijumiem, kas ievérojami
apgritina teritoriju vajadzibu kompleksu un péctecigu risinaSanu. Pasvaldibam ir sarezgtti
koordinét laika ar dazadam nozarém/jomam saistitas investicijas. Ar horizontalas prioritates
noteikSanu ES fondos nav bijis pietiekami, lai veiktas investicijas sekmétu teritoriju lidzsvarotaku
attistibu un atbilstu teritoriju attistibas prioritatém?.

19 Regionalas politikas pamatnostadnes 2013.-2019.gadam
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Lai arT ES fondu programmésSanas dokumentos teritoriju lidzsvarota attistiba ir izvirzita ka viena
no horizontalajam prioritatém, ES fondu atbalsta plano$ana un ievieSana tomér dominé nozares,
nevis teritoriala pieeja. 90 % no kopéja ES struktlrfondu atbalsta 2007.-2013. gada planosanas
perioda ir saplanoti nozaru prioritaSu 1stenoSanai un tikai 10 % ES struktdrfondu finans€juma tiek
tieSi novirziti teritoriju attistibas prioritaSu Tsteno$anai??.

Nozaru ministriju piedavatajos atbalsta pasdkumos pasvaldibam un regioniem tiek piedavati
atbalsta virzieni, kas visbieZak ir atrauti no pasvaldibu attistibas kopainas un nenem véra vietéjo
situaciju, specifiku un vajadzibas, ko vislabak parzina katra vietéja pasvaldiba??.

Lai gan atbilstoSi aptaujai 2007.-2013. gada planosanas perioda investicijas transporta nozaré ir
Tstenotas akttam problémam aptaujato pasvaldibu teritorijas, tomér tikai ar STm investicijam nevar
tikt noversti identificétie regionalas attistibas $kérsli, tas ir viens no soliem regionalas attistibas
8kérSlu mazinaSana, péc kura jaseko citam investicijam uznémeéjdarbibas attistibai.
Uznéméjdarbibas attistibu paSvaldibas min k& galveno virzitaju citu attistibas raditaju
uzlaboSanai, pieméram, nodarbinatibas Iimena un paSvaldibas nodoklu ienémumu
palielinajumam u.c.
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7. |ETEKMES IZVERTEJUMS

letekmes izvértéjums ir veikts, gan balstoties uz DP ieklautajiem ietekmes raditajiem un planotas
ietekmes raksturojumiem, gan citiem dokumentos nedefinétiem raditajiem.

7.1. Horizontalo prioritasu ietekmes raditaji

DP planota investiciju ietekme tika ieklauta horizontalo prioritaSu aprakstos. Ta ka netika noteikti
konkréti raditaji un par atbilstoSu statistikas datu nodrosinasanu atbildigas institticijas, 2018. gada
nav pilntba iesp&jams noveértét 2007. — 2013. gada investiciju transporta infrastruktira ietekmi uz
aprakstos minétajiem attistibas aspektiem, tomér balstoties uz iepriekS&ja un Saja nodala veikto
pieejamo statistikas un citu datu analizi ir veikts ekspertu novértéjums.

Nav

Investiciju ietekme pieejami

Horizontala prioritate atbilstosi
Ir Nav statistika
novérojama | novérojama s dati

Horizontalo prioritaSu aprakstos minéta ietekme 3.2.1. pasakumam “Pieejamibas un
transporta sistéemas attistiba” un ekspertu veiktais novéertéjums

Teritorijas lidzsvarota attistiba

Vienmérigaka valsts teritoriala attistiba arpus Rigas v

Veicinata tarisma attistiba regionos 4

Attistita uznéméjdarbiba v

ledzivotaju mobilitates pieaugums v
Nodoklu ienémumu palielindjums pasvaldibu budzetos v

Makroekonomiska stabilitate

PriekSnosacijums ekonomiskajai attistibai v
Veicinata produktivitate v
NodroSinata personu un prec€u kustiba v
Ekonomiskas aktivitates veicinaSana regionos v
Mazo ostu kravu apgrozijuma un nodarbinatibas v

pieaugums regiona

ligtspéjiga attistiba

Samazinats satiksmes negadijumu risks regionalajos v

marsrutos

Samazinats apkartéjas vides piesarnojuma risks v

Gazu izplides samazinajums v

ledzivotaju mobilitates uzlaboSanas v

Videi draudziga sabiedriska elektrotransporta v
izmanto8anas sekmésana

Sastregumu mazinasana pilsétas v
Pozitivi ietekméta kugosanas drosiba, mazinati vides v
piesarnojuma riski un veicinata mazo ostu apkartéjas

vides sakartotiba

Horizontalo prioritaSu aprakstos minéta ietekme 3.3. prioritatei “Eiropas nozimes
transporta tiklu attistiba un ilgtspejiga transporta veicinasana”

Teritorijas lidzsvarota attistiba

Attistibas centru sasniedzamiba v
Latvijas regionu sabalanséta attistiba v
Regionu sasniedzamiba v
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Nelabvéligas attistibas raditaju atSkirtbas starp v

dazadam valsts teritorijas dalam mazinaSana

Satiksmes dro$ibas uzlabojumi v

Tarisma attistiba v

Papildus darba vietas v

Nodok|u ienémumu palielinajums pasvaldibu budzetos v

Makroekonomiska stabilitate

PriekSnosacijums ekonomiskajai attistibai v
Veicinata produktivitate v
NodroSinata personu un precu kustiba v
Nacionalo tirgu integracija v

ligtspéjiga attistiba

ligtspéjiga attistiba - samazinata autotransporta plisma v
apdzivotas vietas

Palielinata satiksmes droSiba v

Samazinats vides piesarnojuma risks v

leguldijumi citu nozaru attistibai v

Liels ieguldijums citam nozarém v
Liela nozime akvatorijas noveroSana v
Liela nozime vides aizsardzibas un glabSanas dienestu v
vajadzibam

Pilsétu transporta infrastruktiras atslogo$anai no v

smaga autotransporta plismas

Tabula Nr.7.1. Horizontalo prioritaSu aprakstos minéta ietekme un ekspertu veiktais vértéjums 3.2.1.
pasakumam “Pieejamibas un transporta sistémas attistiba” un 3.3. prioritatei “Eiropas nozimes transporta
tiklu attistiba un ilgtspéjiga transporta veicinasana”

7.2. ledzivotaju mobilitate un transporta ietekme uz sabiedribas
nevienlidzibu

Jédziens ,mobilitate” peédejo gadu laika ir kluvis populars gan Eiropa, gan Latvija. Lai gan ar to
visbiezak tiek saprasta precu un pakalpojumu parvietoSanas spéja un sarezgitibas limenis?,
konkréta mobilitates jédziena definicija Latvijas normativajos aktos uz izvértéjuma bridi nav
noteikta. Mobilitates jédzienam ir dazadas Skautnes, pieméram, par mobilitati tiek dévéts periods,
kuru cilvéks, neskatoties uz nodarbosSanos, profesiju vai izglitibu, pavada cita valstr, lai iegGtu
jaunu pieredzi, zinaSanas, prasmes un kompetences?!. Mobilitate ir arT cilvéka spéja kustéties,
veikt kustibu gan aktivi, gan pasivi. Pasaules ilgtspéjigas mobilitates padome norada, ka
mobilitate ir sp&ja nodrosinat sabiedribas nepiecieSamibu péc brivas parvietoSanas.

Vertejot mobilitati, ir javérté arm pieejamibas jeb sasniedzamibas jédziens. Mobilitate un
pieejamiba ir saistiti, tomér at3kirigi jédzieni. Telpiska mobilitate ir attiecindma uz parvietoSanos
starp diviem punktiem Tsos vai garos attdlumos, ka arT uz pagaidu un pastavigu uzturésanos.
Visbiezak pétita mobilitates forma ir ikdienas mobilitate, tostarp, pieméram, starp dzivesvietu un
darba vietu vai skolu (un atgrieSanos). Telpisko mobilitati var izmérit vienkarsi ka nobraukto
attalumu, tomeér, ta ka celojuma laikd pavadttais laiks ir ierobezots, biezi mobilitates pasakumi
ietver parvietoSanas attaluma analizi noteikta laika vieniba, tadéjadi vertéjot ar parvietoSanas
atrumu. FokuséSanas uz atrumu pardda dazados mobilitdtes resursus, ko piedava dazadi
transporta veidi. AutomasSina tiek uzskatita par vislabako mobilitates veidu starp
transportlidzekliem, galvenokart tadél, ka td nodroSina visatrako parvietoSanas un ta nav

20 https://articles.extension.org/pages/62111/what-are-the-differences-between-mobility-accessibility-and-
connectivity-in-transportation-planning
2L http://www.europass.lv/mobilitate
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ierobezota ar konkrétu kursésanas grafiku. Tomér lielos attalumos un vietas ar nepietiekamu celu
kapacitati dzelzcel$S biezi ir atraks. Mobilitdte nav lidzvértiga pieejamibai. Persona var bat |ofi
mobila — veicot lielus attadlumus liela atruma (izmantojot automasinu vai dzelzcelu), tau nespét
sasniegt galamérki vai sanemt pakalpojumu, kamér cita persona, I€ni parvietojoties Tsos
attdlumos (ejot vai izmantojot sabiedrisko transportu), sasniegt galamérki vai sanemt
pakalpojumu?2,

Planojot darbibas programmu, taja netika ieklauta definicija un raditaji attieciba uz iedzivotaju
mobilitati. 2017. gada CSP pirmo reizi veica aptauju, lai novértétu Latvijas iedzivotaju mobilitati,
izmantojot izlases veida aptaujajot Latvijas iedzivotajus vecuma 15-84 gadiem. Katram izlasé
iekluvusajam iedzivotajam tika pieskirta viena nedélas diena, kura aptaujas vajadzibam bija
jaapraksta, fikséjot visu parvietoSanos/braucienus no dienas sakuma plkst. 3.00 naktt 24 stundu
garuma. ledzivotaju mobilitate Saja apsekojuma ir definéta ka parvietoSanas arpus telpam no

vienas vietas uz citu ar noteiktu mérki. Ar ,vietu” 8T apsekojuma ietvaros tiek saprasta jebkura
sabiedriska publiska vieta.

Veiktas aptaujas rezultatus CSP apkopos un publices 2018. gada junija, tapéc izvertéjuma
ietvaros Sie statistikas dati netiek analizéti.

Tomér balstoties uz iepriek§ minétajam mobilitates definicijam, sasniegta laika ietaupijuma
vértiba pasazieriem noasfaltéta regionala autocela dél, kas 2015. gada bija 7,9 milj. EUR/gada,
un laika ietaupijuma vértiba pasazieriem izbtvéta un rekonstruéta TEN-T autocela dél, kas 2015.
gada — bija 10,9 milj. EUR/gada parada, ka transporta investicijam ir bijusi pozitiva ietekme uz
iedzivotaju mobilitati, tomér turamakajos planoSanas periodos mobilitate batu jameéra, izmantojot
CSP datus.

2012. gada Oksfordas universitates pétnieki veica pétijumu “Transports un sociala atstumtiba:
Kur més esam tagad?”’23, kura novértéja Lielbritanijas socialas nevienlidzibas vienibas 2003.
gada izstradato vadliniju ,Par transporta politikas ietekmi uz socialo atstumtibu” ievieSanas
rezultatus un padzilinatak pétija saistibu starp transporta politiku un socialo atstumtibu.

Socialajai atstumtibai ir vairakas definicijas, bet pétijjuma konteksta ta tika definéta ka “resursu,
tiestbu, pre€u un pakalpojumu trikums vai nepieejamiba, un nespéja veikt darbibas vai Tstenot
attiecibas, kas ir pieejamas lielakajai dalai sabiedribas ekonomiska, sociala, kultiras vai politiska
joma. Tas ietekmé gan personu dzives kvalitati, gan taisnigumu, gan sabiedribas vienotibu
kopuma." Ir divi termini, kas, lai gan ir savstarpégji saistiti, tomér nav sinonimi — transporta
nepieejamiba un ar transportu saistita sociala atstumtiba (jo ir iespéjams bat sociali ieklautam bet
ar sliktu transporta pieejamibu un otradi). Aptaujas un statistikas dati apliecina, ka tiesi
nabadzigakds un sociali neaizsargatakas personas visvairak saskaras ar transporta
nepieejamibu, tomér pétijuma analizétie apgalvojumi neparada, tiesi cik lielda méra ierobezota
mobilitate un piekluve pakalpojumiem ietekmé skarto personu socialo atstumtibu un samazina to
socialo kapitalu, dzives iespé&jas un visparéjo labklajibu.

Ar transportu saistita sociala atstumtiba ir process, kura cilvékiem ierobezotas piekluves, kas
pilniba vai dalgji saistita ar nepietiekamu mobilitati sabiedriba un vidé, kas izveidota balstoties uz
augstam mobilitates iespéjam, pakalpojumiem un socidlajiem tikliem, dé| tiek liegta iespéja
piedalities sabiedribas ekonomiskaja, politiskaja un socialaja dzivé. ST definicija parada, ka tiesi
pieaugo$a mobilitate ir iemesls samazinatai pieejamibai, kas rezultata rada mazak mobilu
sabiedribas loceklu atstumtibu. Pétijuma ir uzraditi septini transporta sistémas aspekti, kas ir
saistiti ar dazadu sabiedribas grupu atstumtibu, kas parada problémas daudzSkautnaino dabu:

> fiziska atstumtiba — fiziskas barjeras, kas kavé transporta pakalpojuma pieejamibu,
pieméram, transportlidzeklu dizains, atbilstoSas infrastruktiras trikums personam ar
ierobeZotam kustibu iespéjam, informacijas trikums par laika grafiku u.tml.

> geografiska atstumtiba — cilvéka dzlves vietas atrasanas vieta var liegt iesp&ju tam piek|at
transporta pakalpojumiem, pieméram, lauku rajoni vai piepilsétu teritorijas,

» pakalpojumu nepieejamiba — attalums [idz galvenajiem pakalpojumiem (veikals, skola,
veselibas apripes vai briva laika pavadiSanas pakalpojumi) liedz iespé€ju tos izmantot,

22

http://www.metrolinx.com/en/regionalplanning/rtp/research/Assessing_and_Measuring_the_Factors_Affecti
ng_Mobility_Transportation_Accessibility_and_Social_Need.pdf
23 https://ac.els-cdn.com/S0967070X12000145/1-s2.0-S0967070X12000145-main.pdf?_tid=61861c47-
€594-4584-af89-d023214094ac&acdnat=1524046268 0b6b3760ec61c7583e3dc2d093e0ea3f
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» ekonomiska atstumtiba — augstas transporta izmaksas var liegt vai ierobezot pieeju
pakalpojumiem vai darba vietai, tadéjadi ietekméjot majsaimniecibas ienémumus,

» ar laika trikumu saistita atstumtiba — citi laikietilpigi procesi, pieméram, vairaku darbu
apvieno$ana, majsaimniecibas uzturéSana vai bérnu audzinasana samazina laiku, kas
pieejams celoSanai,

> uz bailem balstita atstumtiba — bailes par personigo droSibu nelauj izmantot sabiedriskas
vietas un/vai transporta pakalpojumus,

> telpas atstumtiba: pieméram, droSibas iemelsu dé| tiek liegta dazadu sabiedribas grupu
pieeja publiskam telpam, pieméram, pirmas klases pasazieru uzgaidamas telpas stacijas.

Lai gan iepriekSminétie aspekti parada problémas mérogu, tomér tie nesniedz priekslikumus
konkrétam darbibam, uz kuram bdtu jafokuséjas transporta politikas izstradatajiem un
ieviesgjiem. Jo mobilaka kllst sabiedriba, jo vairak konkrétas grupas tiek atstumtas un/vai
neproporcionali ietekmétas, tapéc politikas veidotajiem ir jafokuséjas ne tikai uz jau atstumto
grupu integréSanu, bet jaripéjas, lai samazinatu hipermobilitati un tas ietekmi uz sabiedribu.

Zinojuma tiek minéti arT riki socidlas atstumtibas mazinaSanai — transporta izmaksu
samazinasana, un/vai kontaktéSanas iespéju palielinaSana, izmantojot virtudlo mobilitati, un/vai
pieejamo pakalpojumu palielinadana, izmantojot teritorijas planojumu vai pasvaldibu sadarbibas
iespéjas, un/vai palielinot majsaimniecibu ienémumus. Tapat zinojuma apskatitie pieméri parada,
ka joprojam nav rasts viens risindjums ar transportu saistitas atstumtibas problému risinasanai
un ir vajadzigi papildus pétijumi lai analizétu, kas darbojas un nedarbojas praksé dazados
geografiskos un socialos apstaklos un dazadam cilveéku grupam. Ja tas ir pienacigi nodrosinats,
sabiedriskais transports var nodro$inat dalu no $T risindjuma, tacu, visticamak, bus vajadzigi citi
elastigaki transporta pakalpojumi, kas papildinatu Sos galvenos pakalpojumus. Ar transportu
saistita sociala atstumtiba nevar tikt risinata vienigi ar uz transportu vérstiem risinajumiem.
Svariga ir arT sabiedriska transporta pieejamibas planoSana (t& plasadkaja nozimé), kas ir
nepiecieSama, lai apmierinatu sociali atstumto cilvéku vajadzibas péc parvietoSanas un integrétu
sociali atbildigu zemes izmantoSanas, majoklu, veselibas, izglitibas un labklajibas politiku
veidoSana. Tapat svarigi lieliem transporta infrastruktiras projektiem veikt caurskatamu ex ante
analizi, lai novértétu to ilgtermina ietekmi uz socialo nevienlidzibu sabiedriba.

Transporta infrastruktdra veido tikai dalu no faktoriem, kas ietekmé socialo atstumtibu, [1dz ar to
bez padzilinatiem pétijumiem $Saja joma, nav iesp&jams noteikt planoSanas perioda veikto
investiciju transporta infrastruktara ietekmi uz socialo nevienlidzibu.

7.3. letekme uz Latvijas konkurétspé&ju un ekonomiku

Viens no raditajiem, kas raksturo valsts konkurétspéju ir Globalas konkurétspéjas indekss (GKI).
GKI 2016. — 2017. gada vértéjuma Latvija ierindota 44. vieta no 140 valstim, tas ir par astonam
vietam zemak neka 2006. — 2007. gada vértéjuma. Tomér, vértéjot raditajus, kas raksturo
transporta infrastruktdru, redzams, ka situacija uznéméju acis kopuma ir tada pati jeb 4,5 punkti
abos periodos. Saskana ar pétijumu atseviSkas transporta infrastruktiras jomas situacija ir
pasliktinajusies, ka pieméram, dzelzcela infrastruktdra — no 29. vietas kritums uz 31. vietu. Ipasi
atziméjama autocelu kvalitate, jo no 140 valstim Latvija ierindojas 96. vieta. Detalizéta informacija
atspogulota tabula zemak.

GKI 2006-2007%* GKI 2016-20172%5
GKI 36. vieta no 125; 44, vieta no 140;
4,6 punkti 4,5 punkti
2. pamatprasiba 39. vieta no 125; 49. vieta no 140;
“Infrastruktira” 4,5 punkti 4,5 punkti
Atsevisku transporta Dzelzcela infrastruktiras kvalitate | Dzelzcela infrastruktdras kvalitate 31.
infrastruktaras veidu 29. vieta no 125 vieta no 140
raditaji Vispargja infrastruktdras kvalitate Visparéja infrastruktdras kvalitate 52.
51. vieta no 125 vieta no 140
(Zinojuma nav pieejami dati par Ostu infrastruktdras kvalitate 30. vieta
visiem infrastruktdiras veidiem, ka no 140
tas ir 2016/2017. gada zinojuma) Gaisa transporta infrastruktdras
kvalitate 31. vieta no 140
Autocelu kvalitate 96. vieta no 140

24 http://www3.weforum.org/docs/WEF_GlobalCompetitivenessReport_2006-07.pdf
25 https://www.weforum.org/reports/the-global-competitiveness-report-2016-2017-1
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Butiskakie 7. Nepietiekams infrastruktdras 10. Nepietiekams infrastruktdras
uznémeéjdarbibai piedavajums (6,78 %) piedavajums (4,7 %)
traucejosie faktori

attieciba uz

infrastruktiiru

Tabula Nr. 7.2. letekme uz Latvijas konkurétspé&ju un ekonomiku

Investiciju rezultata par 2,78 procentpunktiem ir samazinajies to uznéméju skaits, kuri par
batiskako uznémeéjdarbibai traucgjosSo faktoru ir min&jusi nepietiekamu infrastruktdras
piedavajumu.

Transporta pamattiklu attistibas ietekme uz IKP un jaunizveidotam darba vietam ir noteikta
Transporta pamattikla koridoru koordinatoru darba planos, piemérojot dazadus koeficientus
investicijam starpvalstu projektos, inovaciju projektos un paréjos projektos. No izvértéjamam
aktivitatém starpvalstu un inovaciju projekti veido mazu dalu, tadé| ekonomiskas ietekmes
noteikSanai Latvijas ietvaros tika izmantoti vidgjie raditaji — koeficients 4,35 attieciba uz IKP un
16,300 jaunas darba vietas attieciba uz investicijam viena miljarda apméra. Eiropas
koordinatores darba planos ieklautie koeficienti attiecas uz pamattikla attistibu, jo tas veido lielako
ekonomisko atdevi, tadél art izvértéjuma ietvaros koeficients tika piemérots tikai aktivitatei 3.3.
par kopégjo investiciju summu 1.121 miljardi EUR, sniedzot 4.876 miljardus EUR ieguldijuma IKP
pieauguma un radot 18 272 jaunas darba vietas laika posma Iidz 2030. gadam.

KF un ERAF ietekme uz ekonomiku ir analizéta ari EK darba dokumentd “ERAF un KF
péclikumdoS$anas jeb ex-post izvértéjums 2007-2013. gads™?6. Saskana ar zinojumu investiciju,
kas veiktas laika posma no 2007.—2013. gadam, atdeves koeficients ir 2,74, ar atdevi ldz 2023.
gadam. Sis koeficients bitu piemérojams aktivitaites 3.2. investicijam kopsumma par 406
miljoniem EUR, tadégjadi sniedzot 1.112 miljonu EUR IKP pieauguma. leguldijums jaunizveidotas
darba vietas attieciba pret veikto ieguldijumu aktivitatei 3.2. nav noteikts.

7.4. letekme uz regionu sasniedzamibu

Péc ESPON?7 2006. gada datiem Latvijas plano$anas regioni péc to iesp&jamas multimodalas
sasniedzamibas uzrada skalas zemakos raditajus, salidzinot ar ES-27 vidéjo raditaju.
Multimodala sasniedzamiba ietver sasniedzamibu ar automa$inu, ar vilcienu un ar lidma$inu
viena indikatora, paradot So veidu kopéjo ietekmi uz katru NUTS 3 regionu. lesp&jama
sasniedzamiba raksturo to, cik viegli cilvéki viena regiona var sasniegt cilvékus, kas atrodas citos
Eiropas regionos. Ta tiek aprékinata, balstoties uz diviem elementiem: NUTS 3 regionu
iedzivotaju skaitu un nepiecieSamajam pulém (laika zina) to sasniegSanai. ESPON izmantotais
sasniedzamibas modelis méra minimalo cela pavadamo laiku starp visiem NUTS 3 regioniem.

NS
] .. -250 I 125,1 - 150,0

a [ 1251-500 I 150.1-175,0
[ 1501-750 I 1751 - 200,0
[ 1751-1000 [ 2001-..

100,1-125,0 \ no data

L0 LN

Attéls Nr. 7.1. Multimodalas sasniedzamibas potencials regionos 2006. gada, EU27=100

Péc ESPON2¢ 2014. gada datiem Pierigas regions péc to iespéjamas multimodalas
sasniedzamibas atrodas tikai nedaudz zem ESPON valstu [Tmena un ir uzlabojusies Zemgales
regiona sasniedzamiba. Pargjie regioni joprojam péc to iespgjamas multimodalas
sasniedzamibas uzrada skalas zemakos raditajus.

26 ttp://ec.europa.eu/regional_policy/sources/docgener/evaluation/pdf/expost2013/wpl_swd_report_en.pdf
2Thttps://lwww.espon.eu/topics-policy/publications/territorial-observations/territorial-dynamics-europe-
trends-accessibility
28 https://www.espon.eu/
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Attéls Nr. 7.2. Multimodalas sasniedzamibas potencials regionos 2014.gada, ESPON=100

Attieciba uz regionu multimodalo sasniedzamibu 2007.-2013. gada planoSanas perioda
investicijam transporta nozaré ir bijusi pozitiva ietekme uz Pierigas un Zemgales regionu,
savukart neitrala uz Kurzemes, Vidzemes un Latgales regionu.

Valsts regionalo autocelu sakartosana

Istenojot projektu "Valsts 1.8kiras autocela P121 Tukums - Kuldiga posma Vane - Kabile (km
41.90 - 52.34) rekonstrukcija" tika veikta autocela ar grants seguma asfaltéSana, tadéjadi
uzlabojot novada sasniedzamibu un saisinot marSruta Kuldiga - Riga garumu, parvietojoties
tikai pa cietd seguma autoceliem no 168 km uz 149 km.

7.5. letekme uz energoefektivitates paaugstinaSanu transporta
nozare

Investicijas transporta nozaré gan tieSa, gan netieSa veida gan paaugstina, gan samazina
energoefektivitati, pieméram, gludaki autoceli ar retakiem atruma ierobezojumiem, vieglak
caurbraucami krustojumi bez sastrégumiem samazina patérétas degvielas apjomu, bet gajéju
parejas ar luksoforiem palielina automasinu apstaSanas biezumu, I1dz ar to arl patérétas
degvielas apjomu?®. Valsts energoefektivitate ir komplekss pasakumu kopums, kura transporta
infrastruktdra ir tikai viens no elementiem. Energoefektivitates uzlabo3anai transporta nozaré
svarigi ir tadi raditaji ka videjais automasinu vecums, dzinéju lielums, izmantotas degvielas veids,
braukSanas paradumi, kontroles mehanismi u.c., jo tie ietekmé& galveno méramo parametru — CO:2
emisijas limeni.

Transports joprojam ir gandriz pilntba atkarigs no fosila kurinama ka energijas avota. Ta ir vieniga
nozare, kura siltumnicefekta gazu emisijas pédéjos 20 gados ir gandriz nepartraukti augusas un
Sobrid par vienu treSdalu parsniedz savu 1990. gada Ilimeni. Lidz ar tehnikas progresu ir
palielindjusies energoefektivitate, bet ne pietiekami, lai kompensétu augoso satiksmes apjomu.

29 https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S1361920915002205
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Grafiks Nr.7.2. CO2 emisijas no transporta nozares (Avots: VARAM)

AtbilstoSi nacionalas inventarizacijas datiem 2015. gada transports veidoja 27,3 % no kopé&jam
Latvijas SEG emisijam, sasniedzot 3132 kt CO2 ekv. 2007. gada transporta nozare sasniedza
augstako punktu, kas par 27 % parsniedza 1990. gada ITmeni. 92,30 % no transporta emisijam
veido autotransports, bet 7,3 % dzelzcela transports.

2007.-2013. gada neviena no transporta nozares apakSnozarém energoefektivitate nebija
noteikta ka tieSais mérkis, tomér projektu ietvaros ir veikti dazada veida uzlabojumi, kas samazina
energijas patérinu, kd pieméram, uzlabota celu kvalitate. Pamatojoties uz grafika noradttajiem
datiem, investicijas transporta nozaré nav ievérojami samazinajuSas CO2 emisijas [Tmeni no
transporta nozares un 2015.gada ir novérojams neliels palielinajums.

Nemot véra kopéjas Eiropas limena prioritates, nakamajos planosanas periodos bitu ieteicams
energoefektivitates samazindjumu ieklaut ka vienu no vértgéjamiem ietekmes radritajiem.

leguldijumu transporta nozaré 2007.-2013. gada plano$anas perioda ietekmi uz CO2 emisiju
samagzinajumu atbilstosi DP ir analizéjusi Vides aizsardzibas un regionalas attistibas ministrija
zinojuma par horizontalas prioritates ,llgtspéjiga attistiba” istenoSanu Eiropas Savienibas fondu
[Tdzfinanséto pasakumu un aktivitasu ietvaros0.

Attieciba uz transporta infrastruktdru negativa ietekme ilgtermina var rasties saistiba ar transporta
plismas pieaugumu, galvenokart, kravu parvadajumos. Transporta infrastruktiras uzlabojumiem
jau Tstermina paredzama pozitiva ietekme saistiba ar sastrégumu mazina$anos un piesarnojuma
koncentracijas novirzisanu no lielpilsétu centriem uz perifériju. l1zvértéjot autocelu remontdarbu
laika un darbibas programmu ietvaros finanséto darbibu raditas SEG emisijas gaisa un, salidzinot
tas ar kopéjam transporta nozares raditajam emisijam visa planoSanas perioda laika (2007.—
2013.), tika aprékinats, ka to Tpatsvars veido 0,15 % no kopé&jam valsts transporta nozares
emisijam (tabula zemak). Pie veiktas autoce|u uzlabojumu kopéjas struktdras (tadu uzlabojamo
celu Tpatsvars, kas nodroSina SEG emisiju gaisa samazindjumu) viena gada laikad nodroSinatais
ikgadégjais CO2 emisiju samazinajums ir atsvéris remontdarbu laika raditas papildu CO2 emisijas.

Autocelu izblives un Kopéjas emisijas Ipatsvars no kopéjam
remontdarbu raditas transporta nozaré transporta emisijam
emisijas perioda, %
CO2 33 408 22 027 117 0,15 %

Tabula Nr.7.3. Autoce|u izblves un remontdarbu raditas emisijas Tpatsvars no kopéjam valsts transporta
nozares emisijam  (Avots: SIA “Baltijas konsultacijas” un SIA “Konsorts” aprékini DP ietekmes
novértéjumam, LVGMC SEG inventarizacijas zinojums).

Dzelzcela pasazieru parvadajumu, tramvaju un velocelu infrastruktiras pozitiva ietekme
paredzama ilgtermina, tacu ietekmes apméru grati prognozét.

30 http:/lwww.varam.gov.lv/lat/fondi/kohez/?doc=13664
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Aplveida krustojumu izbave

Projekta “Jirmalas pilsétas tranzitielas P128 (Talsu Soseja / Kolkas iela) izbive” ietvaros
izbveti Cetri rotacijas apli, aizstajot reguléjamos krustojumus. Izveidojot aplveida krustojumus
pilséta, palielinas caurlaides plusma, tadejadi mazinot vides piesarnojumu, jo automasinu
plisma atrak virzas cauri pilsétai, nekavéjot laiku pie neregulétiem/regulétiem krustojumiem.

7.6. letekme uz vides kvalitati un horizontalo prioritati “ligtsp€jiga
attistiba”

Vides kvalitdte ir loti plasu raditaju kopums, kas ietver tadas apaksnozares ka atkritumu
apsaimniekos$ana, biologiska daudzveidiba, gaisa piesarnojums un ozona slana samazinasanas,
klimata parmainas, Gdenu apsaimniekoSana, zemes izmanto$ana, dabas resursu izmanto$ana
u.c. Transporta nozares attistiba atstaj ietekmi uz visiem iepriekSminétajiem vides kvalitati
raksturojoSajiem raditajiem, bet nav batiskakais ietekmes faktors.

Vides kvalitates aspekts DP tika ieklauts horizontalas prioritates “ligtspéjiga attistiba” ietvaross,
kur tika noteikts, ka rekonstruétie autoceli bus droSaki satiksmei, tadé| samazinasies satiksmes
negadijumu risks regionalajos marsrutos, vienlaikus samazinot apkartgjas vides piesarnojuma
risku, kas var rasties satiksmes negadijumu rezultata, gazu izplides samazinaSana mazaka
degvielas patérina rezultatd uz vienu automasinu, 1pasi tranzitielu sakartoSanas rezultata
apdzivotas vietas un satiksmes droSibas uzlaboSanas rezultata.

Sabiedriska transporta uzlabojumi arpus Rigas sekmé videi draudziga sabiedriska
elektrotransporta izmantoSanu, sastrégumu mazinaSanu pilsétas. Investicijas mazo ostu
infrastruktlras uzlabo$ana pozitivi ietekmé kugo$anas drosibu, mazina vides piesarnojuma risku
un veicina mazo ostu apkartéjas vides sakartotibu.

Projekti, kas saistiti ar Rigas vésturiska centra atbrivoSanu no ostas aktivitatém, ka art TEN-T
tikla infrastruktdras objektu uzlabo$anu un attistibu kopa ar videi draudzigdm tehnologijam
veicina ilgtspéjigu attistibu, samazinot autotransporta plismu apdzivotas vietas, palielina
satiksmes droSibu, vienlaikus samazinot apkartéjas vides piesarnojuma risku.

Pasazieru skaita pieaugums un lidostas ,Riga” attistiba dod lielu ieguldijumu citu nozaru attistibai.
Regionalajam lidostam var bt arT liela nozime jdras akvatorijas novéro$ana vides aizsardzibas
un glabSanas dienestu vajadzibam. Nozimiga dala Ilidzeklu tika novirzita videi draudzigu
tehnologiju ievieSanai, ka arT pilsétu transporta infrastruktiras atslogo$anai no smaga
autotransporta plismas.

leguldijumu transporta nozaré 2007.-2013. gada planoSanas perioda ietekmi uz vides kvalitati
atbilstosi DP ir analizéjusi Vides aizsardzibas un regionalas attistibas ministrija zinojuma par
horizontalas prioritates ,llgtspéjiga attistiba” 1stenoSanu Eiropas Savienibas fondu lidzfinanséto
pasakumu un aktivitasu ietvaros®?,

Zinojums pardda, ka ieguldijumu rezultata tika planota transporta negativas ietekmes
samazinasanas, jo transporta plusma tiktu novirzita no pilsétam un to centriem, rekonstruéti un
paplasinati autoceli samazinatu sastregumu veidoSanos, kas negativi ietekmétu gaisa kvalitati.
Statistikas dati parada, ka autotransporta nozares raditas SOz emisijas samazinajusas no 0,1 Gg
2008. gada Iidz 0,02 Gg 2014. gada, energijas ieguves radito — no 0,76 Gg 1dz 0,57 Gg, bet NOx
emisijas samazinajusas no 16,7 Gg 2008. gada Iidz 11,7 Gg 2014. gada.

7.7. letekme uz klimata parmainam

Transporta nozarei ir bitiska loma klimata politikas mérku sasnieg$ana, tomér izvértéjuma
perioda aktivitattm ne DP, ne Transporta attistibas pamatnostadnés 2007.-2013.gadam netika
izvirziti mérki klimata parmainu joma vai vértéta pasadkumu ietekme uz klimata parmainam, tomer
tabula zemak lzpilditajs ir veicis kvalitativu ietekmes novértéjumu. Klimata politika izSkir divus
pamatvirzienus — klimata parmainu mazindSana un pielagoSanas klimata parmainam. 2014.-

31 http://www.esfondi.lv/upload/04-kohezijas_politikas_nakotne/FMProgr_260913_3DPgroz.pdf
32 http:/lwww.varam.gov.lv/lat/fondi/kohez/?doc=13664
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2020.gada planosanas perioda klimata parmainu jautajumi jau ienem nozimigu loma transporta
attistibas pasakumu plano$ana.

Apaksnozare

letekmes novértejums

Dzelzcel$

Dzelzcela transportd ietekmes uz klimata parmainam noteikS8anai tiek izmantoti
Tpatnéja energijas patérina indikatori, kas raksturo energijas patérinu uz parvadato
pasazieru (TJ/milj.pas.km) vai kravas (TJ/milj.tkm) vienibu.

Izvértéjuma perioda izvértéjamo aktivitaSu ietvaros dzelzcela apak3nozaré netika
Tstenoti pasakumi, kas bdtiski veicinatu energijas patérina samazina$anu uz parvadato
pasazieri vai kravas vienibu, lidz ar to ietekme uz klimata parmainu mazinasanu
investiciju rezultata ir nebdtiska. Izbuvéta infrastruktira netika speciali veidota, lai
pielagotos klimata parmainam.

Autoceli

Energijas patérin§ un SEG emisijas transporta sektora ir tiesi atkarigas no tris
faktoriem: transportlidzeklu skaita dinamikas, primaro resursu patérina un dzin&ja
izmantoSanas efektivitates.

Izvértéjuma perioda izvértéjamo aktivitasu ietvaros autocelu apakdnozaré netika Tstenoti
pasakumi, kas veicinatu vieglo automasinu skaita samazindjumu, patérétd primara
resursa veida mainu vai dzin€ja izmantoSanas efektivitates paaugstinasanu. Statistikas
dari parada pretéjo, satiksmes intensitate ir batiski pieaugusi.

Celu kvalitates uzlaboSana netieSi samazina patérétas degvielas apjomu, tomér tas nav
batisks samazinajums. Tranzitielu rekonstrukcijas laika izbOvétas gajéju ietves un
veloceli uzlabo gajéju un velobraucéju parvietoSanas értumu, tomér infrastruktira pati
par sevi tikai daléji veicina iedzivotaju parvietoSanas paradumu mainu, kas varétu
pozitivi ietekmét klimata parmainu mazinasanos. Izbaveéta infrastruktira netika speciali
veidota, lai pielagotos klimata parmainam.

Lidostas

Péc starptautiskas lidostas “Riga” aprékiniem 2007.-2013. gada planoSanas perioda
investiciju rezultata ielidojo$o gaisa kugu siltumnicas efekta gazu emisijas 2015. gada
samazinatas par vairak ka 700 tonnam, ko nodro$inaja infrastruktdras izblves rezultata
iespéjamie efektivakie lidmasinu apkalpoSanas procesi lidosta. I1zbOvéta infrastruktdra
netika speciali veidota, lai pielagotos klimata parmainam.

Ostas

Izvértéjuma perioda izvértéjamo aktivitdSu ietvaros ostu apakSnozaré tika Tstenoti
pasakumi pieejamibas un hidrotehnisko bivju uzlaboSana, kas netieSi uzlabo ostu
pielagoSanos klimata parmainam, jo nostiprinot hidrobdves, palielinas to aizsardzibas
spéjas pret plidiem. Izbavéta infrastruktira netika speciali veidota, lai veicinatu klimata
parmainu mazinasanos.

Sabiedriskai
s transports

Sabiedriska transporta izmanto$anas palielindjums samazina iedzivotaju parvietoSanas
ietekmi uz klimata parmainam. lzvértéjuma perioda tika uzlabota videi draudziga
sabiedriska transporta infrastruktdra (tramvaju infrastruktdra Liepaja un Daugavpil), lai
palielinatu sabiedriska transporta izmanto$anas biezumu, tomér veiktie ieguldijumi nav
sasniegusi mérki un pasazieru skaits nav butiski palielingjies. lzveértéjuma perioda tika
veikta dizelvilcienu modernizacija, k& rezultata ir samazinats energoresursu patérins,
tadéjadi pozitivi ietekméjot klimata parmainu mazinasanu.

Tabula Nr. 7.4. letekmes uz klimata parmainam novértéjums (lzstradataja kvalitativais vértéjums)

7.8. letekme uz satiksmes droSibas uzlabojumiem

Salidzinot celu negadijumu skaitu 2007. un 2015. gada, vislielakais celu satiksmes negadijumu
skaita samazinajums ir novérojams Zemgales un Vidzemes regionos, neskatoties uz salidzinosi
mazakam investicijam ka paréjos regionos, bet vismazakais - Rigas un Pierigas statistiskajos
regionos, kas ir pretgji veiktajiem ieguldijumiem autocelu infrastruktiras uzlabosana, jo tieSi
Pierigas regiona ir veiktas vislielakas investicijas autoce|u uzlabo$ana.

Regions leguldijumi autocelos 2007.-2013. Celu satiksmes negadijumu skaita
gada planoS$anas perioda, milj. EUR samazinajums 2007./2015.
Rigas regions 16.13 -17 %
Pierigas regions 253.53 -13 %
Vidzemes regions 102.19 -36 %
Kurzemes regions 96.50 -32%
Zemgales regions 92.32 -38 %
Latgales regions 206.46 -27 %

Tabula Nr. 7.5. CSNg skaits pret ieguldijumu autocelos (Avots: CSP)
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Ka parada 7.6. tabula, salidzinot 2006. un 2016. gada datus, gan uz Latvijas pasvaldibu
autoceliem un ielam kopuma, gan Riga ir pieaudzis cela satiksmes negadijumu skaits ar
ievainotajiem, bet samazinajies negadijumu skaits ar bojagajusajiem. Lidziga tendence paradas,
analizéjot celu satiksmes negadijuma veidu “Uzbraukums gajéjam” (2016. gada veids ,Ar

negadijumu skaits ar ievainotajiem, bet samazinajies negadijumu skaits ar bojagajusajiem.

2006 2016
CSNg ar cietusajiem, skaits 4302 3792
Latvijas pasvaldibu autoceli un ielas, % 68,8% 73,9%1
Ar boja gajusajiem, % 66,1% 31%)|
Ar ievainotajiem, % 39,8% 70,3%1
Riga, % 40,4% 43,8%1
t.sk. ar boja gajusajiem, % 17,2% 8,2%|
t.sk. ar ievainotajiem, % 39,3% 41,6%1
CSNg - veids ,,Uzbraukums gajéjam” 2006. gada; CSNg - n.i. 930
veids ,,Ar gajejiem” 2016. gada, skaits
Latvijas pasvaldibu autoceli un ielas, % 85,2% 89%1
Ar boja gajusajiem, % 50,7% 33%|
Ar ievainotajiem, % 89,3% 92%1
Riga, % 51,6% 54%71
t.sk. ar boja gajusajiem, % 25,0% 15%]
t.sk. ar ievainotajiem, % 54,9% 56%1

Tabula Nr. 7.6. CSNg skaits uz paSvaldibas autoceliem un ielam, t.sk. Riga (Avots: CSDD)

Kop$ 2001. gada Latvija tiek veikts celu droSibas audits, kas ir neatkariga un sistematiska
projektu (arT bavprojektu) un celu tikla parbaudes procedira, kura no satiksmes droSibas viedokla
noverté potenciali bistamas vietas, kur var veidoties konfliktsituacijas, ka arT eso8as bistamas
vietas un posmus, par kuras rezultatiem sagatavo audita atzinumu. Audita noldks ir panakt, lai
visi celu projekti - jaunbavju un rekonstrukciju apjoma darbotos tik drosi, cik vien iesp&jams. Celu
drodibas audits ir preventivs jeb apsteidzo$s pasakums.

Pamatojoties uz augstak sniegto informaciju var secinat, ka veikto investiciju rezultata procentuali
ir palielindjies celu satiksmes negadijumu skaits ar cietuSajiem uz paSvaldibas autoceliem un
ielam, bet samazinajies celu satiksmes negadijumu skaits ar cietuSajiem uz valsts autoceliem.
Procentuali samazinoties celu satiksmes negadijumu Tpatsvaram ar bojagajusajiem uz
pasvaldibas autoceliem un ielam, Sis raditajs ir palielingjies uz valsts autoceliem.

7.9. letekme uz transporta un uzglabasanas nozari

Latvija, tapat ka citur Eiropa un pasaulé, transportam ir nozimiga loma ekonomika. Lai gan
transporta dala IKP pédéjo gadu laika ir samazinajusies, ta joprojam veido 9 % no Latvijas IKP,
kas ir saméra augsts raditajs, salidzinot ar citam ES valstim. Lielako pievienoto vértibu transporta
un uzglabasanas nozaré veido uzglabasanas, un transporta paligdarbibas, un sauszemes
transports. Udens transports 2015. gada (2016. gada dati apak$nozaru griezuma nav pieejami)
veidoja tikai 3,5 % no kopéjas pievienotas vértibas transporta un uzglabasanas nozare.
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Grafiks Nr. 7.3. Kopéjas pievienotas vértibas sadalijums pa darbibas veidiem 2010.g. salidzinamajas
cenas, tikst. EUR un % faktiskajas cenas (Avots: CSP)

Laika perioda no 2008. lidz 2016. gadam procentuali pret kop&jo nodarbinato skaitu ir pieaudzis
nodarbinato skaits transporta un uzglabasanas nozaré. Saja nozaré 2016. gada bija nodarbinati
9,3 % no visiem nodarbinatajiem, kas norada uz to, ka ta ir bltiska nozare Latvijas ekonomikas
attistibai.
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Grafiks Nr. 7.4. Nodarbinatie transporta un uzglabasanas nozaré (Avots: CSP)

Analizétie statistikas dati parada, ka 2007.—2013. gada plano$anas perioda investicijas transporta
nozaré laika perioda Iidz 2016. gadam ir lavuSas saglabat Latvijas transporta un uzglabasanas
nozares konkurétspéju, nodroSinot salidzinoSi stabilu kopéjas pievienotas vértibas raditaju.
Investicijas ir devuSas pozitivu ietekmi uz nodarbinatibu, palielinot nozaré stradajoSo Tpatsvaru.

Pasaules Banka regulari publicé Logistikas snieguma indeksu (LSI), kura sagatavo$ana nem véra
virkni faktoru, tostarp muitas darbibu, transporta infrastruktdru, informacijas tehnologiju
izmantoSanu, piegazu kézu laikus u.c. faktorus. LSI ir interaktivs, salidzinoS$s novértésanas riks,
kas izveidots, lai palidzétu valstim identificét problémas, ar kuram tas saskaras logistikas nozaré,
un paraditu iespéjas, ko tas var dartt, lai uzlabotu logistikas nozares sniegumu. 2016. gada ir
salidzinatas 160 valstis. Indekss tiek veidots aptaujas veida, ta pamata nav konkréti izméramu
radrtaju.
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Regions 2007 2016
Latvija
LSI, vieta 42 43
LSI, punkti 3,02 3,33
Muitas darbiba 2,53 3,11
Transporta infrastruktdra 2,56 3,24
Starptautiskie parvadajumi 3,31 3,28
Logistikas kompetence 2,94 3,29
Informacijas tehnologiju izmanto$anu 3,06 3,42
Piegazu kézu laiki 3,69 3,70
Lietuva
LSI, vieta 58 29
LSI, punkti 2,78 3,63
Igaunija
LSI, vieta 47 38
LSI, punkti 2,95 3,36

Tabula Nr. 7.7. Logistikas snieguma indeksi Baltijas valstis (Avots: Pasaules banka)

Ka redzams 7.7. tabula, salidzinot 2007. un 2016. gada raditajus, Latvijas LS| kopéjais raditajs ir
pieaudzis par 0,31 punktu un Latvija valstu kopvértéjuma ir noslid€jusi par vienu vietu, atpaliekot
gan no lgaunijas, gan Lietuvas raditajiem. Tabula parada, ka 2007.-2013. gada planosanas
perioda investicijas transporta nozaré laika perioda I1dz 2016. gadam ir |avu8as saglabat Latvijas
logistikas nozares konkurétspéju, jo tiesi raditaja “Transporta infrastruktdra” $aja laika perioda ir
vislielakais punktu pieaugums par 0,68 punktiem.

7.10. letekme attieciba uz atbilstibu TEN-T politikas prioritateém

Transporta infrastruktdrai ITldz 2030. gadam ir jaatbilst tehniskajam prasibam, kas noteiktas 2013.
gada 11. decembra Eiropas Parlamenta (EP) un Padomes Regula Nr. 1315/20133% par
Savienibas pamatnostadném Eiropas transporta tikla attistibai. Veiktie ieguldijumi transporta
infrastruktdra ir veicindjusi infrastruktiras atbilstibu TEN-T prasibam. Sniegta analize ietver tikai
tos transporta veidus, attieciba uz kuriem tehniskas prasibas ir noteiktas Regula (ES) Nr.
1315/2013. Regulas Nr.1315/2013 prasibas uz izvértéjuma veik8anas bridi nav izpilditas, nemot
véra, ka prasibas ir jaizpilda I1dz 2030. vai 2050.gadam (atkariba no TEN-T tikla dalfjuma veida)
un Sobrid tiek veikti visi nepiecieSamie pasakumi, lai Regulas prasibas tiktu izpildita noteiktaja
termina

@ Dzelzcels

Kopéjais koridora dzelzcela tikls Latvija ir 594 km gars. Elektrifikacija veikta 11 % apjoma, sedzot
apaksregionu [nijas pasazieru parvadajumiem galvaspilsétas robezas. Prasiba par slieZzu
platumu (1,435 mm) “tehniski” nav izpildita, bet dzelzcela tehniskas atbilstibas novértéjumu
koridora ietekmé atbrivojums saistiba ar izolétiem tikliem Baltijas valstis (Latvija 1520 mm)
(dzelzcela tikli ir izoléti tikli Regulas (ES) Nr. 1315/2013 izpratné).

Eiropas Komisija ir apstiprindjusi, ka ERTMS ievieSanas Eiropas plans neattiecas uz pamattikla
koridora 1520 mm platuma dzelzcela Iinijam, Iidz ar to Latvijai ST tehniskad prasiba nav
attiecinama. Ka pozitivs aspekts atziméjams, ka tomér daudzas no prasibam tiks izpilditas
ievieSot ,Rail Baltica” projektu, tai skaita sliezu platums atbilstoSi ES standartam, maksimalais
[Tnijas atrums, ERTMS ievieSana.

Prasiba par maksimalo [Tnijas atrumu 100 km uz kravas [nijam nav izpildita. Atbilstiba standarta
maksimalajai 22,5 t ass slodzei Latvija ir nodroSinata. Latvija var uznemt minimalo vilciena

33 http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=uriserv:0J.L_.2013.348.01.0001.01.ENG
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garumu 740 m (1520 mm tikls atbilst prasibam).

Autoceli

Prasibu par to, ka autoceliem I[idz 2030. gadam jabat vai nu &trgaitas Sosejam, vai
automagistralém, Latvija nepilda vélamaja tempa, sasniedzot vien 8 % robeZzu no visiem
autoceliem. ,Via Baltica” Soseja ir galvena artérija ziemelu-dienvidu satiksmei starp Igauniju un
Lietuvu, un daudzas dalas ta neatbilst tehniskajam prasibam attieciba uz celu klasi, jo t& nav
atrgaitas Soseja vai automagistrale. Atbilstibas probléma Latvija tiek uzskatita par iznémumu, jo
trikst ekonomiska pamatojuma atrgaitas Soseju izbuvei visa “Via Baltica” garuma.

Tiek uzskatits, ka Latvija izpilda prasibas attieciba uz alternativo degvielas avotu nodrosinasanu,
ka arT uz Latviju neattiecas prasiba par autostavvietu nodroSinasanu ik pa 100 km, jo Latvija ir
iespéjams nogriezties no cela ik pa 100 km vai mazaka attaluma.

@ Juras ostas un juras infrastruktdra

Abas Latvijas ostas, uz kuram attiecas Regulas (ES) Nr. 1315/2013 prasibas - Rigas Brivosta un
Ventspils Brivosta izpilda prasibas attieciba uz sasaisti ar dzelzcela un autocela infrastruktdru,
bet netiek nodrosinata alternativo degvielas avotu pieejamiba.

Ar Ministru kabineta 2017.gada 25.aprila rikojumu Nr.202 ir apstiprinats Alternativo degvielu
attistibas plans 2017.-2020.gadam (Plans), kas izstradats, lai izpilditu Eiropas Parlamenta un
Padomes 2014.gada 22.oktobra Direktivas 2014/94/ES par alternativo degvielu infrastruktdras
ievieSanu (Direktiva 2014/94/ES) prasibas. Plana ietvertie pasakumi paredz veikt izvértéjumu par
nepiecieSamibu un ekonomisko pamatojumu saskidrinatas dabasgazes uzpildes punktu izveidei
ostas (TEN-T pamattikla), ka arT izstradat pétijumu par pieprasijumu un izmaksu samérigumu
krasta elektropadevei kugiem ostas salidzindjuma ar ieguvumiem vides joma, nemot véra
sakotnéjo izvertéjumu Plana ietvaros. Minéto alternativo degvielu pieejamiba bids atkariga no
pétljumu izvértéjuma un ekonomiska pamatojuma

e Lidostas

Regula (ES) Nr. 1315/2013 noteikta prasiba lidz 2050. gadam nodrosinat Rigas lidostas sasaisti
ar dzelzcela Iiniju. Uz izvertéjuma bridi nav sasaistes ar dzelzcela liniju, bet "Rail Baltica" projekta
TstenoSana to nodroSinas. Otra, prasiba, kurai jabat izpilditai, attiecas uz alternativas degvielas
avotu pieejamibu lidosta. Valsts [TmenT, izskatot Regulas prasibas ir nolemts, ka centralizétie
elektromobilitates pasakumi tiks nodro$inati pa posmiem péc to aktualitates. Lidosta "Riga" kopa
ar virkni citu objektu ir ieklauta otraja TstenoSanas posma 2018.-2023.gadam. Centralizéti tiks
veikts pétljums par jaudam un citiem jautajumiem. Attiecigi lidostas "Riga" Stratégiskas attistibas
plana Iidz 2023.gadam, bavéjot terminala 6.kartu ir paredzéts 1stenot elektrouzlades staciju
izbavi..
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8. PRIEKSLIKUMI

leteikumi attieciba uz infrastruktiiras attistibas prioritatém veidoti, nemot véra TEN-T attistibas
planus un prioritates, ka arl nacionalas prioritates un iesp&jamos finanséSanas avotus.
PriekSlikumi pamata ir balstiti uz eso$o daudzgadu finanséjuma ietvaru (“Multi-Annual Financial
Framework”, MFF), bet daudzi no prieks$likumiem un to izpilde bitu parskatama, kad vairak bds
pieejama informacija par nakamo MFF.

8.1. Piemeérotakie finanséSanas avoti un finanséSanas mehanismi

Priekslikumu izstradei piemérotako finanséSanas avotu noteikSanai tika nemta véra esosas
situacijas analize, ka ari princips, ka finansé$anas avots ir saistits ar finanséSanas mehanismu.
Tabula zemak raksturo galvenos finanséSanas mehanismus, kas balstiti uz paSreizéja
planoSanas perioda (2014.-2020.gads) pieejamo informaciju, jo izvértéjuma bridi vél nav
pieejama informacija par nakamo daudzgadu finans&juma ietvaru.

Granti Grantu dala daudzas ES finansétas programmas samazinas, gan attieciba uz
kopéjo summu, gan atbalsta intensitati. Tapat janem véra Latvijas
ekonomiskas situacijas izmainas, kas art nakotné ietekmés atbalsta summu
un intensitati. Granta nosacijumi ir atkarigi no konkréta atbalsta instrumenta.

Finansu FinanSu instrumenti tiek attistiti ka viens no primarajiem nakotnes projektu
instrumenti finanséSanas veidiem daudzu finanséSanas avotu ietvaros.

Veidojas liela finan3u instrumentu daudzveidiba gan ES, gan nacionala limenr,
kas tiek atbalstita arT ar dazadam ekspertu komandam.

Lai izmantotu finanSu instrumentus, projektiem jabdt ar pozitivu naudas
pldsmu un pelnu nesoSiem.

FinanséSanas Finansu instrumentu izmantoSanas veicinaSanas ietvaros tiek piedavati
avotu dazadi finanséSanas avotu un mehanismu kombinéSanas Tstenojumi,
kombinéSana pieméram, iespéja kombinét grantus ar aiznémumiem.

Vismaz dalai projekta, kas tiek finanséta ar finanSu instrumenta palidzibu,
jabut ar pozitivu naudas plasmu un pelnu nesosai.

Privatas Latvija maz izmantota iespé&ja attieciba uz lielu transporta infrastruktiras
investicijas projektu finansé$anu Latvija.

Lai piesaistitu privatas investicijas, projektiem jabat ar pozitivu naudas plasmu
un pelnu nesoSiem.

PPP Latvija transporta infrastruktiras joma maz izmantota iespé&ja, bet uz
izvertéjuma bridi tiek attistiti pirmie projekti, pamata balstoties uz pieejamibas
maksajumu.

Papildus batu attistami PPP projekti, kur maksatajs nav valsts, bet gala
lietotajs, bet Sadu projektu attistiba janem véra iedzivotaju maksatspé&ja par
konkrétiem pakalpojumiem.

Projektiem jabadt ar pozitivu naudas plismu un pietiekoSu pieprasijumu, lai
nodrosinatu sakotnéjo investiciju atdevi vai art tiktu izmantots pieejamibas

maksajums.
Valsts un Finans&juma iespéjas ir ierobezotas, nemot véra valsts un pasvaldibu budzeta
pasvaldibu apmeéru, Tpasi attieciba uz pasvaldibu finans&jumu.

finanséjums

Tabula Nr.8.1. Galveno finanséSanas mehanismu raksturojums

Tabula zemak raksturo sasaisti starp finanséSanas avotiem un finanséSanas mehanismiem.
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Granti  Finansu FinanséSanas  Privatas PPP Valsts  un
instrumenti  avotu investicijas pasvaldibu
kombinéSana finansgjums

ESIF v v v v v
INTERREG v v
EFSI v v v
EISI v v v v
DG NEAR 4 v
ELJZ v 4 v
LIFE v v
Valsts, pasvaldibu v
finanséjums
H2020 4 v v
Privatais v v

finanséjums un PPP

Tabula Nr.8.2. Finansé$anas avotu sinergija ar finansé$anas mehanismiem

Zemak sniegta detalizéta informacija par katru no galvenajiem finanséSanas avotiem attieciba uz
pasreizejo situaciju un ieteikumi talakai izmantoSanai.

8.1.1. Eiropas strukturalie un investiciju fondi (ESIF)
FinanSu instrumenta mérki

Liela dala ES finanséjuma tiek novirzita caur pieciem Eiropas strukturalajiem un investiciju
fondiem, ko kopigi parvalda ES un dalibvalstis: ERAF, ESF, KF, EJZF. Visu fondu darbibas
mérkis ir nodro$inat finanseéjumu, ko ieguldit darbvietu radiS8ana, veseliga un ilgtsp&jiga Eiropas
ekonomika un vide.

Finansu instrumenta esosie un planotie projekti

lepriek8éja un arT esoSaja planoSanas perioda lielaka dala transporta nozares infrastruktdras
projektu tika finanséti, izmantojot ERAF un KF finans€jumu. Transporta nozares prioritates un
projekti ir detalizéti analizéti 4.sadala.

Aktivitates finanSu instrumenta iespéju plasakai izmantoSanai

Izvértéjuma bridl saskana ar esfondi.lv majaslapa pieejamo informaciju ES fondu zinojumos un
izvertéjumos, Latvijai ir labi ESIF apguves raditaji attieciba uz transporta nozari 2014.-2020. gada
planosSanas perioda. Nakama planosanas perioda péc 2020. gada finans&jums un prioritates vél
nav zinamas, tadé| lielaka uzmaniba bidtu pievérSama eso$as DP raditaju sasniegSanai un
pieejama finanséjuma efektivakai izmantoSanai.

Planojot nakama planosSanas perioda 2021.-2027.gadam prioritates, kas bdtu finanséjamas no
ESIF lidzekliem, janem véra iespéjamais ES finanséjuma samazinajums, jo saskana ar EK
prezidenta Zana Kloda Junkera sniegto informaciju Eiropas Politikas studiju centra (CEPS)
konferencé 2018.gada 22.februari, iesp&jamais ESIF finanséjuma samazinajums tiek planots 15
-20 % robezas. Tapat janem vera EK vadlinijas attieciba uz finanséjuma mérkiem un finanséjuma
jomam. Sobrid nav pieejamas finanséjuma vadlinijas nakamajam plano$anas periodam, tomér,
nemot véra esosa planosanas perioda vadlinijas, ESIF finans€juma ieguldijumus nevajadzétu
planot mazajas ostas un lidostas.

Ka nacionala limena prioritates, kas butu finanséjamas no ESIF lidzekliem, batu minami projekti,
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kas papildinatu investicijas “Rail Baltica” projektd un nodroSinatu péc iespéjas lielaku atdevi no
izveidotas transporta infrastruktdras, ka pieméram, regionalo vilcienu ap Rigu izveide, papildus
kravu iekrauSanas vietu izveide, dzelzcela pievadu uz lidostu izveide (ievérojot, ka ta ir TEN-T
Regulas prasiba), Rigas centralas stacijas rekonstrukcija un citi projekti. Planojot Sos projektus
un ESIF finans&jumu janem véra ne tikai EK vadlinijas, bet arT valsts atbalsta jautajumi, jo dazi
no objektiem varétu tikt saistiti ar uznéméjdarbibas attistibu, kas netiek atbalstita no ES puses.

Atseviski batu analizéjams, ka tiks nodrosinats “Rail Baltica” projekta TstenoSanai nepiecieSamais
finans&jums 5.8 miljardu EUR apméra visam Baltijas valstim kopuma. Uz izvért€juma bridi tiek
planots, ka l1dz 85 % no visa nepiecieSama finans€juma nodrosinas EISI finanséjums un vismaz
15 % tiek planots ka nacionalais finanséjums.

Citas nacionala Tmena prioritates, kas varétu bat finanséjamas no ESIF [idzekliem ir saistitas ar
uznémeéjdarbibas infrastruktiras attistibu ap ostam, izvértéjot, cik plasa meéra planotas
investicijas attiecas uz transporta nozari un cik daudz uz uznémeéjdarbibu.

Péc iespéjas ESIF finanséjums bdtu izmantojams celu infrastruktdras uzlabo$anai, nemot véra
Latvijas celu slikto stavokli, celu infrastruktdras neatbilstibu EK prasibam (TEN-T Regula) un
nacionala finanséjuma ierobezoto apjomu. Planojot celu infrastruktiras projektus, janem véra EK
lfmena prioritates, tai skaita, alternativu degvielas staciju izveidi, celu droSibas uzlaboSanu un
inteligentas transporta sistémas pakalpojumus.

8.1.2. INTERREG

FinanSu instrumenta mérki

Eiropas teritoridla sadarbiba - pazistama kad INTERREG - nodroSina kopigus projektus un
politikas apmainu starp valstim un regioniem. Eiropas teritoridlas sadarbibas visaptveroSais
meérkis ir veicinat harmonisku Eiropas Savienibas ekonomisko, socialo un teritorialo attistibu
kopuma.

INTERREG budzets ir 10,1 miljardi EUR, kas tiek ieguldits vairak neka 100 sadarbibas
programmas starp regioniem un teritorialajiem, socialajiem un ekonomiskajiem partneriem. Sis
budzets ietver armr ERAF pieSkirumu dalibvalstim, lai tas piedalitos ES aréjo robezu sadarbibas
programmas, kuras atbalsta citus instrumentus (Pirmspievieno$anas instruments un Eiropas
kaiminattiecibu instruments).

Finansu instrumenta esosie projekti

Latvija ir aktivi iesaistijusies INTERREG projektu 1steno$ana, tai skaita art transporta nozaré. Ka
pieméri minami VAS “Latvijas Valsts celi” projekti, kur finanséjuma sanéméjs ir Satiksmes
ministrija.

VAS ’Latvijas Valsts celi” sadarbiba ar Igaunijas autocelu administraciju ERAF tre$a mérka
apak3Sprogrammas parrobezas sadarbibas programmas INTERREG ietvaros realizéja tris
projektus: Sedas tilts (Rdjiena) - Karksi Nuia, Mazsalaca - Killingi Nomme un Ape - Moniste.
Programmas Igaunija-Latvija INTERREG 2007.-2013. gada ietvara, papildus bazes ES
Strukturalo fondu lfdzfinans&jumam, tika sakartoti 60 km valsts autocela tikla ietilpstoSo vietgjo
un regionalo autoce|u par aptuveno summu 9 miljoni EUR. 2014.-2020. gada ietvaros Sobrid tiek
Tstenoti vairaki projekti transporta joma, pieméram, Zemgales planosanas regions Tsteno projektu
“Electro Mobilitate k& atbalsts vaditaja ilgtspéjigas mobilitates Politikas instrumentus (Electro
Mobility as driver to support POLicy Instruments for sustainable mobility), ka ari Latvijas Zalo celu
asociacija 1steno projektu “ Efektiva un ilgtspéjiga tdrisma nodro$inasana ar transportu ar zemu
oglekla dioksida emisiju ITmeni. Inovacijas: ilgtspéjiga mobilitate, pieejamiba un atbildigi celi”
(Delivering Efficient Sustainable Tourism with low-carbon transport Innovations: Sustainable
Mobility, Accessibility and Responsible Travel)3-.

Aktivitates finanSu instrumenta iespéju plasakai izmantoSanai

Turpinat izmantot INTERREG piedavatas projektu iespéjas, nodrosinot transporta infrastruktiras
un sabiedriska transporta plano$anu, un koordinéSanu pierobeza, parrobezu projektu planosanu,
ka arT aktivu dalibu Baltijas joras makro-regionalas stratégijas plano$ana un ievieSana, nemot
véra nepiecieSamibu makro-regionalas stratégijas regulari aktualizét, lai pievienotu péc iespéjas

34 https://www.interregeurope.eu/discover-projects/
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lielaku vértibu regionu attistibai un sinergijam starp valstim attieciba uz kopigu planosanu,
kopTgiem projektiem un kopigas / koordinétas infrastruktdras attistibus®.

Turpmaka daltba INTERREG projektos ir atkariga no konkrétiem projektu uzsaukumiem, tadél
zinojuma netiek ieklauti konkréti ieteikumi, bet katrs no projekta uzsaukumiem batu izvértéjams
gan nacionala, gan regionala limen. levérojot kopéjo valstij pieejamo ierobezota finanséjuma
apjomu, janodrosina papildus iespéjas pilnveidot transporta infrastruktdru, izmantojot iespéjas vél
eso$aja planoSanas perioda, jo nav paredzams, ka INTERREG programma tiks planota nakosaja
planosanas perioda. INTERREG parrobezu projektu iesp€jas var tikt izmantotas, lai apzinatu un
parnemtu labako praksi no citam valstim attieciba uz inovativiem risingjumiem.

Ka piemérs bdtu minams uz izvertéjuma bridi atvértais projektu konkursu uzsaukumus
programma INTERREG Europe?®, kas ietver projektu iesp&jas transporta joma.

8.1.3. Eiropas Stratégisko investiciju fonds (EFSI)
FinanSu instrumenta mérki

Investiciju plans Eiropai jeb ta sauktais Junkera plans koncentréjas uz ieguldijumu pastiprinasanu
darbvietu radiSanai un izaugsmes veicinasanai, gudrak izmantojot jaunus un jau esosus finansu
fdzeklus. EFSI ir Junkera plana galvenais elements un plana ietvaros Eiropas Investiciju banka
(EIB) sniedz ilgtermina aizdevumus. Eiropas Investiciju Fonds (EIF) atbalsta Eiropas
mikrouznémumus, mazos un vidgjos uznémumus (MVU), palidzot tiem iegdt finans&jumu.

Finansu instrumenta esosie projekti

Saskana ar EIB majaslapa sniegto informaciju®’, uz izvértgjuma bridi EFSI nodroSina
finanséjumu: Cromo Konstrukciju lekartas (50 000 000 EUR), Ramirent Konstrukciju lekartas
(50 000 000 EUR), Latvijas Universitate (30 000 000 EUR), BalTCAP Infrastruktiras Fonds
(20 000 000 EUR), Rigas Satiksme (75 000 000 EUR).

Aktivitates finanSu instrumenta plasakai izmantosanai

Pamatojoties uz EIB sniegto informaciju, uz izvértéjuma bridi Latvija nav aktivi izmantojusi EFSI
piedavatas iespéjas, tadel lielakai aktivitates veicinaSanai batu jaizvérté iespéjas, kad Latvija
plano aiznemties finanSu Iidzeklus no finanSu institdcijam un izvértét iesp&ju aiznemties,
izmantojot EFSI finanSu instrumentu, iepriek$ piesaistot EIB konsultantus, tai skaitda JASPERS
un specializétu konsultaciju dienestu (EIB Advisory Hub). K& pieméri varétu tikt minéti celu
infrastruktdras attistiba, tai skaita lecavas apvedcels, ka arf citi apvedceli. Finanséjums var tikt
piesaistits ne tikai autoceliem, bet arT dzelzcela rito$a sastava iegadei un citiem lieliem investiciju
projektiem, kur planots aiznemties finanSu lidzeklus. Svarigakais priek8nosacijums butu nevis
konkrétais transporta vai citas infrastruktiras veids, bet planota projekta naudas plisma, lai
nodroSinatu aiznémumu atdevi.

8.1.4. Eiropas infrastruktiras savienoSanas instruments (EISI)
FinanSu instrumenta meérki

EISI®® ir Eiropas Savienibas finansu instruments Eiropas infrastruktiras savieno$anai, lai
nodrosinatu investicijas(Connecting Europe Facility - CEF): transporta (EISI Transports),
energétikd (EISI Energija) un digitalaja infrastruktira (EISITelekomunikacijas). EISI budzets
transporta nozarei (EISI Transports, TEN-T)3 laika posma no 2014. [ildz 2020. gadam ir 24,05
miljardi EUR. Par dotacijam 22,4 miljardu EUR apjoma ir atbildiga Eiropas Inovaciju un tiklu
izpildagentdra (Innovation and Networks Executive Agency, INEA)#. EISI Transports mérki:

35http://ec.europa.eu/regional_policy/en/newsroom/news/2017/12/12-08-2017-new-study-on-eu-macro-
regional-strategies

36 https://www.interregeurope.eu/apply/

7 http://www.eib.org/efsi/efsi-projects/index.htm?c=LV

38 https://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/ten-t-guidelines/project-funding/cef en

39 https://ec.europa.eu/inea/en/connecting-europe-facility/cef-transport

40 https://ec.europa.eu/inea/en
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» Idz 2030. gadam pabeigt Transporta pamattiklu, kas sastdv no deviniem
multimodalajiem pamattikla koridoriem;

» Iidz 2050. gadam pabeigt Visaptvero$o transporta tiklu, lai atvieglotu piekluvi visiem
Eiropas regioniem.

Finansu instrumenta esosie un planotie projekti
Esosie EISI Transports projekti

L1dz Sim ir bijusi 4 EISI Transports projektu uzsaukumi. Tajos Latvija piedalijusies vai joprojam
piedalas 10 projektos. Batiskako finanséjumu sanémis “Rail Baltica” projekts (1.-3.karta). Bez tam
4 projekti saistiti ar gaisa, 3 — ar juras un tikai 1 — ar sauszemes transportu (ddenraza degvielas
transportlidzekli). Latvijai batu bijis lietderigi piedalities lielaka skaita projektos, ka arT attieciba uz
dazadiem transporta infrastruktiras veidiem, pieméram, projektos, kas saistiti ar autocelu
attistibu un satiksmes vadibas sisttmam (ERTMS).

EISI projektu uzsaukumi paredz apvienot dotaciju ar aizdevumu, tadél infrastruktdras attistitajiem,
kas plano piesaistit aiznémumus, butu svarigi piedalities Saja uzsaukuma, lai nodroSinatu
aiznémuma dalas samazinajumu, izmantojot dotaciju 20 — 30 % apméra. Ir planoti nakamie EISI
projektu uzsaukumi, pieméram, 2018.gada 16.maija. Informacija par projektu iespéjam un
nosacijumiem atrodama projektu uzsaukumu dokumentos, ka arT pretendentu rokasgramatas un
citos INEA resursos. Detalizéta informacija par EISI projektiem ir ieklauta Pielikuma Nr.8.

Aktivitates finanSu instrumenta iespéju plasakai izmantosanai

Esosa finanséjuma ietvaros izskatit iespéju pieteikties EISI Transporta projektu konkursa, kas
tika izsludinats 2018.gada 17. maija un attiecas uz dzelzcela infrastruktiru, ERTMS ievieSanu,
droSu transporta infrastruktdru, inovacijam, ITS un multimodalam logistikas platformam.
leteikums batu veidot vienotu projekta pieteikumu kopa ar citam Baltijas valstim un Poliju, tadégjadi
veicinot “Via Baltica” droSibas jautajumu attistibu péc vienotiem principiem. Lidzigas iespéjas
varétu tikt izmantotas attieciba uz alternativas degvielas staciju izbGvém un ITS attistibu, kur
projektu konkursus ir izsludinajis DG MOVE.

Krietni lielakas finansu iespéjas batu pieejamas tikai nakamaja daudzgadu finanséjuma ietvara,
kura izveide ir saistita ar ilgtermina aktivitatém attieciba uz finanséjuma planosanu, planota
finanséjuma un saisto$a normativa reguléjuma apstiprinajumu.

8.1.5. Kaiminattiectbu un paplasinadSanas sarunu generaldirektorata
(DG NEAR) projekti

FinanSu instrumenta merki

Kaiminattiectbu un paplasindSanas sarunu ¢eneraldirektorara (Directorate-General for
Neighbourhood and Enlargement Negotiations- DG NEAR)#! finanSu instrumentu mérkis ir ES
kaiminattiecibu un papla8indSanas politika, un attiecibu koordinacija ar Eiropas Ekonomiskas
Zonas (EEZ) un Eiropas Brivas tirdzniecibas asociacijas (EBTA) valstim finansé3ana, ka ar1
ekspertu piesaiste.

TAIEX ir Eiropas Komisijas Tehniskas palidzibas un informacijas apmainas instruments. Dazas
no TAIEX atbalsta jomam ir vide, energija, transports un telekomunikacijas. Latvija 2014. gada
projektu ietvaros ir piedavajusi apméram 60 ekspertus dazadam ES kaiminvalstu valsts
institdicijam, taCu publiski pieejamajos zinojumos par 2015. un 2016. gadu Latvija nav minéta.

Twinning (Sadraudziba) ir ES instruments institucionalai sadarbibai starp ES dalibvalstu un
partnervalstu valsts parvaldes iestadém. Laika no 2005. l1dz 2016. gadam Latvija ir piedalijusies
apméram 20 Twinning projektos ka lderis.

Eiropas kaiminattiecibu instrumenta (EKI) projekti (The European Neighbourhood Instrument)4?
atbalsta Eiropas kaiminattiecibu politiku (EKP). EKI budzZets ir 15,4 miljardi eiro. Transports ir
viena no 9 ENI prioritarajam jomam.

4 https://ec.europa.eu/neighbourhood-enlargement/about/directorate-general _en
42 hitp://www.euneighbours.eu/en/policy/european-neighbourhood-instrument-eni
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Finansu instrumenta esosie un planotie projekti

Informacija par aktualajiem DG NEAR iepirkumiem ir pieejama tas majas lapa*3. Uz izvértéjuma
bridi nav atvértu iepirkumu un dotaciju konkursu.

EKI Austrumu sadarbibas ietvaros tikus$i finanséti vairaki ar transportu saistiti projekti. Informacija
par Latvijas dalibu tajos nav pieejama. lepazities ar atvértajiem EKI Austrumu partneribas
projektu uzsaukumiem var timekla vietné*.

EKI atbalsts Krievijai ir realizéts izmantojot programmu pirms EKI - EKPI, un tas ietvaros Latvijas
konteksta svarigs ieguvums ir parrobezu sadarbiba programmas Igaunija-Latvija-Krievija*®
ietvaros, kas tiek turpinata jaunas parrobezu sadarbibas programmas Latvijas-Krievija ietvaros.
Latvija tieSi piedalijusies 26 projektos, ar transportu bijudi saistiti 2 no tiem:

» ESTLATRUS TRAFFIC4 1 688 913 EUR
» VIENTULI-BRUNISHEVO#” 8 368 373 EUR

Sobrid aktuala ir Latvijas-Krievijas parrobezu sadarbibas programma? ar budZetu 27 082 276,20
EUR. Saistiba ar mobilitati finanséjums pieskirts diviem projektiem Latvija-Krievija robeZpunktu
pilnveidosanai*®. Finanséjums pieejams art tieSu projektu uzsaukumu®° ietvaros, uz izvértéjuma
bridi nav atvértu projektu uzsaukumu. Detalizéta informacija ieklauta Pielikuma Nr.9.

Aktivitates finanSu instrumenta iespéju plasakai izmantosanai

Péc iespéjas izmantot kaiminattiecibu un paplasind$anas sarunu generaldirektorata projektu
iespé€ju, lai veicinatu austrumu — rietumu transporta virziena attistibu, ka ar1 starpvalstu transporta
projektu kopigu planoSanu un attistibu.

Lidzigi ka INTERREG gadijuma projektu iespéjas ir atkarigas no konkrétiem projektu
uzsaukumiem, tadél izvértéjuma zinojuma netiek piedavati konkréti projektu pieméri (pielikuma
tiek sniegta informacija par jau realizétajiem projektiem), bet katrs projektu uzsaukums batu
analizéjams regionala lTmenT un izvértéts ka projekta iespéjas, ta risinot regiona problémas.
Svarigakais bitu nodrosinat nepiecieSama ldzfinanséjuma apjomu un projekta uzsaukuma
iespéju analizi pret regiona vajadzibam, ka arT atbilstoSu parrobezu partneru identifikaciju.

8.1.6. Valsts un pasvaldibu finanséjums
FinanSu instrumenta meérki

Saskana ar EK darba dokumentu “ERAF un KF ex-post izvértéjums 2007.-2013. gads™! EU12
valstu ERAF un KF ieguldijums transporta infrastruktiras attistiba ir virs 40 % no kopé&jam
investicijam, bet Latvijas gadijuma tie ir vairak neka 50 %, kas ir virs vidéja ES raditaja un mérké
uz nepiecieSamibu meklét alternativus risindjumus ES finanséjuma samazinaSanas gadijuma.
Saskana ar FM infografiku®2 2016. gada valsts budzets transportam bija 4,6 % no valsts budzeta
jeb apméram 357 miljoni EUR.

Finansu instrumenta esosie un planotie projekti

Liela dala no valsts un pasvaldibu budzeta finanséjuma tiek novirzita esosas infrastruktiras
uzturéSanai, investicijas nodrosinot ar ERAF un KF finanséjumu.

Aktivitates finanSu instrumenta plasakai izmantosanai

43 https://ec.europa.eu/neighbourhood-enlargement/tenders/grants-and-tenders_en

44 http://www.euneighbours.eu/en/east/stay-informed/news/latest-opportunities-eastern-neighbourhood-28
45 http://www.estlatrus.eu/

46 http://www.estlatrus.eu/eng/projects/1636

47 http://www.estlatrus.eu/eng/projects/1679

48 http://latruscbc.eu/

49 http://latruscbc.eu/wp-content/uploads/2016/12/2 Direct Award-Project-Summaries.pdf

50 http://latruscbc.eu/open-call-for-proposals/

51
http://ec.europa.eu/regional_policy/sources/docgener/evaluation/pdf/expost2013/wpl_swd_report_en.pdf
52 http://mww.fm.gov.Iv/Iv/aktualitates/jaunumi/budzets/51797-infografika-lielaka-dala-valsts-budzeta-
lidzeklu-atveleta-socialajai-aizsardzibai
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Kopé€jais valsts un pasvaldibu budZeta apjoms Latvijai ir noteikts un tiek izmantots gan eso$as
infrastruktlras uzturéSanai, uzlaboSanai un jaunas infrastruktiras izveidei. Parskatot kopigo
transporta planoSanu un uzlabojot izmantoSanas efektivitati, tai skaitd labaku sasaisti starp
dazadiem transporta veidiem, varétu tikt parskatits dotacijam nepiecieSama finanséjuma apjoms.
Detalizétaki ieteikumi izvértéjuma zinojuma netiek ieklautas, jo transporta dotacijas ir arpus
izvértéjuma tvéruma.

Nemot véra ierobezoto finanséjuma apjomu, bitu jaizmanto citu finan8u instrumentu piedavatas
iespéjas, savukart valsts un pasvaldibu [fdzekli galvenokart batu jaizmanto [dzfinanséjuma
nodroSinasanai, lai izmantotu visas aréja finanséjuma iespéjas, ka pieméram EFSI, EISI,
INTERREG un citi.

Péc Iidzfinanséjuma nodrosinaSanas ka galvenie nakotnes uzdevumi batu saistiti ar jomam, kur
nav pieejams cits finanséjuma veids, pieméram, pasvaldibu investicijas paSvaldibu celos un
pilsétu ielas, sabiedriskaja transporta, nemot véra pasvaldibu autonomiju lemjot par investiciju
prioritatem.

Attieciba uz valsts finanséjumu, péc ldzfinanséjuma nodro$inaSanas dazadiem projektiem,
primari janem véra nepiecieSsamiba nodrosinat Latvijas atbilsttou TEN-T Regulas prasibam un
celu infrastruktdras uzlaboSanas nozimigums. Planojot un realizéjot Sos uzdevumus, péc
iesp€jas jaizmanto dazadi finansu instrumenti un papildus valsts funkciju realizéSanai jaisteno
projekti ar lielako ekonomisko atdevi.

8.1.7. Apvarsnis 2020 (Horizon2020)
FinanSu instrumenta mérki

Apvarsnis 20203 ir Eiropas Savienibas programma pétniecibai, attistibai un inovacijam. Ta
realizé ES pétniecibas, attistibas un inovacijas stratégiju laika posma no 2014. Iidz 2020. gadam.
Kopé&jais Apvarsnis 2020 budzets ir apméram 80 miljardi EUR. Apvarsnis 2020 ir tris galvenas
prioritates:

» Ekselenta zinatne (Excellet Science)
» Vadiba rapnieciba (Industrial Leadership)
» Sabiedribas problému risinadSana (Societal Challanges)

ES ir identificéjusi septinas prioritaras problémas, kur mérktiecigas investicijas pétnieciba
un inovacijas var sniegt nozimigu ieguvumu ES pilsoniem:

V" veseliba, demografiskas izmainas un labklajiba;

v partikas droSumes, ilgtspéjiga lauksaimnieciba un mezsaimnieciba, kugnieciba un
jurnieciba, ka arT iekS§zemes tdenu pétnieciba un bioekonomika;

v dro8a, tira un efektiva energija;

v pardomata, “zala” un integréta transporta sistéma;

v klimata darbiba, vide, resursu efektivitate un izejmateriali;

v' Eiropa mainigaja pasaulé — visaptvero$as, inovativas un domajosas
sabiedribas;

v"droSas sabiedribas — Eiropas un tas pilsonu brivibas un droSibas aizsardziba.

No visam H2020 programmam uz transporta nozari vistieSak attiecas prioritates “Sabiedribas
problému risinaSana” programma “Pardomata, “zala” un integréta transporta sistéma”.

Finansu instrumenta esosSie un planotie projekti
Esosie Apvarsnis 2020 projekti

Uz izvértéjuma bridi Apvarsnis 2020 ietvaros finanséjums pieskirts kopa 955 ar transporta nozari
saistitiem projektiem. Latvijas uzn@émumi un organizacijas piedalas vai ir piedalijusies 7 projektos.

53 http://ec.europa.eu/programmes/horizon2020/en/
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lespaidigakais finanséjuma sanéméjs ir SIA “Rigas satiksme” ar projektiem, kas saistiti ar
ddenraza degvielas Sinu izmantoSanu pilsétas sabiedriskajam transportam.

Nakotnes Apvarsnis 2020 projekti

Attieciba uz transporta nozari atlikusajiem diviem Apvarsnis 2020 ievieSanas gadiem spéka ir
Darba Programma 2018 - 2020%4. Taja aprakstitas 3 galvenas projektu uzsaukumu grupas Sim
periodam:

v “Mobilitate izaugsmei” ar apakstémam;

V" “Eiropas industrijas un pakalpojumu digitalizacija un transformacija: Automatiskais celu
transports”;

v’ “Zemas oglekla emisijas un klimata noturigas nakotnes veidoSana: Zalie
transportlidzekli”.

Papildus jaunaja Apvarsnis 2020 Darba Programma 2018-2020 ieklautajam iespé&jam ir virkne
projektu iespéju, kas attiecas uz iepriekd€jo Darba Programmu. Uz izvértéjuma bridi ir atvérti 5
projektu uzsaukumi. Tris no uzsaukumiem saistiti ar celu transportu — autonomie auto, “zalie”
auto un tiraki dzingji. Mobilitates projektu kopa ir ar plasaku tvérumu. Visos $ajos uzsaukumos ir
potenciali Latvijas uznémumiem, mazaka meéra projektu uzsaukuma par aviacijas energopatérina
optimizé8anu. Detalizéta informacija par Apvarsnis 2020 projektiem ir ieklauta Pielikuma Nr.10.

Ka viena no visatrak izmantojamam un ar vislielako pievienoto vértibu bltu iespéja analizét jau
Tstenoto Apvarsnis 2020 un septitas pamatprogrammas (FP7) projektu zinojumus attieciba uz
transporta jomu, jo tie ieklauj informaciju gan par transporta finanséjuma modeliem, gan attistibas
tendencém, pieméram, projekts “Benefit’>®, finansu instrumentu ievieSana®® un citi.

Aktivitates finansSu instrumenta plasakai izmantosanai

Uz izvertéjuma bridi ir palikusi tikai paris gadi, lai pieteiktos Apvarsnis 2020 projektiem, bet, nemot
véra iespéju, ka Iidzigas finanséjuma iespéjas varétu bt pieejamas arT nakamaja planosanas
perioda, batu ieteicams piedalities dazados uzsaukumos, lai nodibinatu sakarus ar aktiviem
projektu dalibniekiem. Informaciju par aktiviem daltbniekiem un organizacijam kas, iespéjams,
meklé partnerus varétu tikt atrasta, pieméram, VIAA majaslapa, pie VIAA kontaktpersonam, kas
sanem informaciju par partneru mekléSanu, art LIAA majaslapa. Papildus bidtu izmantojamas
Apvarsnis 2020 timekla vietnes un Linkedin diskusiju grupas.

8.1.8. Eiropas Jurlietu un zivsaimniecibas fonds (EJZF)
FinanSu instrumenta merki

Eiropas Jurlietu un zivsaimniecibas fonda l1dzfinansétie finanSu instrumenti ir ilgtsp€&jigs un
efektivs veids, lai iegulditu cilvékos un uznémumos zivsaimniecibas, un akvakultiras nozarés, ka
art lai atbalstitu Integréto jrlietu politiku. EJZF atbalstu var pieskirt gan ka dotacijas, gan arvien
vairak finansu instrumentu veida®”’.

Ricibas programma zivsaimniecibas attistibai (ZRP) 2014.—2020. gadam atbalsta pieskirSanai no
Eiropas Jarlietu un zivsaimniecibas fonda ar Eiropas Komisijas lémumu tika apstiprinata 2014.
gada 17. decembrT (pieejama Zemkopibas ministrijas timekla vietné) ar kopé&jo publisko
finans&jumu —183,6 milj. EUR (EJZF lidzfinans&jums — 139,8 milj. EUR) jeb 2,43 % apméra no
visa EJZF finanséjuma 2014.-2020. gada periodam. Investicijas zvejas ostu infrastruktiras
pilnveidoSana sniegs iespéju veikt investicijas zvejai nepiecieSamaja infrastruktdra, izkrauto
produktu kvalitates uzlabo3anai, kontroles un izsekojamibas uzlaboSanai.

Finansu instrumenta esosie un planotie projekti

54http://ec.europa.eul/research/participants/data/ref/h2020/wp/2018-2020/main/h2020-wp1820-
transport_en.pdf

55 http://www.benefit4transport.eu/index.php/reports
56https://research4committees.blog/2018/03/13/financial-instruments-in-the-2014-20-programming-period-
first-experiences-of-member-states/

57 https://ec.europa.eu/fisheries/cfp/emff Iv
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2007.-2013. gada planoSanas perioda EJZF ietvaros publisko finanséjumu sanéma 7 zvejas
ostas, kuras tika veikti ieguldijumi ar mérki uzlabot zvejas produktu izkrauSanai un uzglabasanai
nepiecieSamo infrastruktdru, ka arT nodroSinat kvalitativus ostas pakalpojumus zvejnieku
vajadzibam.

2014.-2020. gada planoSanas perioda EJZF prioritate ir veicinat vides zina ilgtspéjigu, inovativu,
konkurétspéjigu un uz zinaSanam balstitu zvejniecibu. Ka viens no pasakumiem planots -
investicijas zvejai nepiecieSamaja infrastruktara, izkrauto produktu kvalitates uzlaboSana,
kontroles un izsekojamibas uzlaboSana. 2018. gada sdkuma no EJZF lidzekliem ir atbalstiti 16
projekti zvejas ostas un izkrauSanas vietas pasakumu TstenoSanai, par kopé&jo atbalstamo
finans&jumu 17,5 milj. EUR apméra®®. Detalizéta informacija ieklauta Pielikuma Nr.11.

Aktivitates finanSu instrumenta plasakai izmantosanai

Nemot véra, ka 2014.— 2020. gada ERAF un KF planoSanas perioda ietvaros nav planotas
atbalsta aktivitates mazo ostu attistibai, EJZF piedavatas iespéjas ir labs finansu mehanisms,
kura ietvaros var tikt veiktas investicijas ostu teritoriju labiekartoSanas pasakumiem. 2018. gada
pirma pusgada projektu iesnieg8ana paredzéta 4 aktivitatés, tai skaita “Zvejas ostas un
izkrauSanas vietam” — atbalsts kolektivam investicijam zvejniekiem nepiecieSamo ostas darbibu

nodroSinasanai — izkrauSanai, uzglabasanai, pirmapstradei ostas teritorija.

8.1.9. LIFE programma
FinanSu instrumenta mérki

LIFE programma ir Eiropas Komisijas finanSu instruments vides un klimata joma, ar mérki
veicinat, aktualizét, attistit un T1stenot ES vides un klimata politiku, [Tdzfinanséjot projektus ar
Eiropas pievienoto vértibu, kas Latvija darbojas no 2001. gada un ar tas atbalstu veiksmigi
realizéti 46 projekti.

LIFE programmas atbalsts ir loti plaSs. Vésturiski Latvija to vairak izmanto nevalstiskas
organizacijas dabas projektu realizacijai. ST gada uzsaukuma jaunindjums — “tirgum gatavie”
produkti vides un klimata tehnologijas - ir érts un pieejams veids, ka arf privatie uznéméji var veikt
jaunu produktu vai tehnologiju ievieSanu LIFE programmas ietvaros.

Finansu instrumenta esosie un planotie projekti

FinanSu instrumenta ietvaros VAS “Latvijas Dzelzcel$” Tstenoja projektu “Inovativi risinajumi
dzelzcela trokSna parvaldiba™®. Projekta ietvaros tika izstradati inovativi risinajumi dzelzcela
trokdna parvaldiba. So risindjumu ieviesanai realaja vidé tika noteikti tris prioritarie uzdevumi.
Projekta TstenoSanas laiks bija 2012.—2015. gads, tomér dazadu iemeslu dé| projekta galvenas
aktivitates tomeér netika 1stenotas. Kopéjas izmaksas tika planotas: 1 466.8 miljoni EUR, no ka
LIFE+ programma -654.4 tikstoSi EUR un Latvijas vides aizsardzibas fonds — 129.1 tukstoti EUR.

Aktivitates finansSu instrumenta plasakai izmantosanai

LIFE programmas finanséSanas perioda no 2014. gada Iidz 2020. gadam kopé€jais pieejamo
investiciju apmérs ir 3.4 miljardi EUR. Apstiprinato projektu realizacijai pieejams arT nacionalais
ldzfinanséjums. 2018. gada 12. februari tika pienemta LIFE daudzgadu darba programma®
2018.-2020. gadam ar kopé€jo programmas finanséjumu 1 657 miljoni EUR. Tiek izdalitas divas
LIFE apakSprogrammas:

» Vides apakSprogramma, kuras projektiem laika posma no 2018. Ilidz 2020. gadam
paredzétais finanséjums ir 1.24 miljardi EUR. Vides apakdprogrammas galvenas
prioritates ir:

v vide un resursu efektivitate joma paredzot 445 miljonus EUR;
v daba un biologiska daudzveidiba - 633 miljoni EUR,;

V" vides parvaldiba un informacija ~143 miljoni EUR.

58 Apstiprinatas darbibas "Ricibas programmas Zivsaimniecibas attistibai 2014.-2020. gadam"
kopsavilkums uz 30.09.2017. http://www.lad.gov.Iv/Iv/statistika/eiropas-jurlietu-un-zivsaimniecibas-fonds-
1/ejzf-publiskosana-saraksts/

59 http://troksnisaizsienas.Iv/par-projektu

60 Komisijas TstenoSanas lemums 2018/210 (12.02.2018)
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» Klimata pasakumu apak$programma, kuras projektiem laika posma no 2018. [idz 2020.
gadam paredzétais finanséjums ir 449 miljoni EUR. Klimata pasakumu
apak3$programmas galvenas prioritates ir:

v" klimata parmainu mazina$ana ~ 230 miljoni EUR;
V' pielago$anas klimata parmainam ~124 miljoni EUR;
v klimata parvaldiba un informacija ~ 48 miljoni EUR.

Izskatit iespéju aktivak pieteikties LIFE programmas finansétos projektos, ka art stiprinat
iesaistito pusu kapacitati projektu iesniegumu sagatavosana un projektu vadiba.

Lidzigi ka INTERREG gadijuma katrs projekta uzsaukums butu analizéjams gan nacionala, gan
regionala [Tmeni, lai izvértétu projekta uzsaukuma prioritates pret nacionalajam un regionalajam
prioritatém, k& pieméram, klimata parmainu mazindSana izmantojot alternativas degvielas
iespéjas.

8.1.10. Privatais finanséjums un PPP
Finansu instrumenta mérki

Publiska un privata partneriba (PPP) nozimé publiska un privata sektora sadarbibas formu, kas
veidota uz noteiktu laiku un nosacijumiem, lai nodroSinatu sabiedribas vajadzibas bavdarbu
veikSana vai pakalpojumu snieg$ana. Latvija PPPS! raksturo ka sadarbibu, lai nodrosinatu
sabiedribas vajadzibas, ilgtermina sadarbibu, kura publiskais un privatais partneris apvieno un
izmanto tam pieejamos resursus, atbildtba un riski tiek daltti.

Finansu instrumenta esosie un planotie projekti

Nemot véra ievérojamo, nepiecieSamo investiciju apjomu un daudzos gadijumos valsti ka
infrastruktdras turétdju un attistitaju, privata sektora ieguldijums, tai skaitd izmantojot PPP
projektus, ir bijis neliels. Sadu attistibu ir veicinajis arT ievérojamais KF un ERAF finans&ums
transporta nozaré, ka art maza pieredze, attistot PPP projektus. Ka vienu no pirmajiem projektiem
PPP joma var minét Kekavas apvedcela projektu®?, ko planots Tstenot I1dz 2023. gadam, valstij
nodrosinot cela pieejamibas maksajumu privatajam investoram. Planotais projekta finanséjums
ir 100 — 114 miljoni EUR apméra, nenemot véra finanséjuma izmaksas.

Aktivitates finanSu instrumenta plasakai izmantosanai

Privato investoru intereSu talakai veicinaSanai bdtu jaidentificé projekti, kuri batu ekonomiski
pamatoti valstij un privatajam investoram; janosaka skaidri projektu ievieSanas noteikumi un
janodroSina atbilsto8a likumdo3ana, kas atbalstitu un veicinatu projektu ievieSanu; privata
partnera tiesibu aizsardziba; ka art iespé€ju aktiva reklaméSana. Butu svarigi nodroSinat viena
pozitiva projekta realizaciju, lai demonstrétu potencialajiem investoriem PPP projekta
priekSrocibas. PPP opciju batu labi izmantot tikai gadijumos, kad ir skaidrs gala maksatajs, jo
pieejamibas vai atlikta maksajuma gadijuma maksatajs ir valsts.

Ka viens no pozitiviem aspektiem pie PPP projektu ievieSanas ir privata partnera nodrosinatais
projekta finanséjums, tadéjadi var tikt realizéti liela apjoma projekti bez nepiecieSamibas valstij
aiznemties finanSu lidzeklus, savukart tada veida neietekméjot valsts parada apjomu. Gadijumos,
kad privatais partneris sanem samaksu pieejamibas maksajuma veidd no valsts, valsts
pieejamibas maksajums tiek sadalits ilgaka laika perioda un neietekmé valsts parada apjomu, jo
tiek finanséts no attieciga gada budzeta lidzekliem. Papildus pieejamibas maksajumam batu
izvertéjami PPP projektu veidi, kur valsts var veikt ieguldijjumu, izmantojot citus resursus, ka
pieméram, zeme vai tiesibas lietot zemi, nemot véra ierobezojumus apjomam, kada méra valsts
var uznemties pieejamibas maksajuma saistibas.

8.2. Transporta nozares prioritates

Transporta nozares prioritates noteiktas, pamatojoties uz izvertéjuma laika iegtto kvantitativo un
kvalitativo informaciju, tai skaita intervijam ar iesaistitajam pusém. Transporta nozares prioritates

61 https://likumi.lv/doc.php?id=194597
62 https://ec.europa.eu/eipp/desktop/Iv/projects/project-59.html
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tiek noteiktas ES, tai skaita transporta koridora Iiment un nacionala limenf, jo katram no [imeniem
ir savas galvenas prioritates un iespéjamie finanséjuma avoti. Nacionala liment ir jaizvérté visas
ES lmena prioritates, lai noteiktu, kuras no ES prioritdtém ir nosakamas ka nacionala lfmena
prioritates. Transporta nozares prioritates tiek noteiktas horizontali, bet konkréti projekti tiek
aprakstiti pa transporta nozarém vai transporta infrastruktdras veidiem.

Viens no ES Iimena prioritaSu finanséjuma avotiem ir EISI, bet ne visas ES [Tmena prioritates ir
attiecinamas ka konkrétas dalibvalsts prioritates. Kohézijas valstu prioritates nacionala lfmenrt var
tikt finansétas no ESIF lidzekliem, ar ES saskanojot prioritates un finanséjamas jomas.

Zemak teksta prioritates aprakstitas pa transporta veidiem, ieklaujot gan ES limena transporta
prioritates, tai skaita Ziemeljaras — Baltija transporta koridora prioritates, gan nacionala lTmena
prioritates. Regionala limena prioritates netiek atseviski izdalttas.

Attistot transporta nozares prioritates un projektus, jaméra ne tikai katra projekta konkrétais
rezultats, bet arl projekta ieguldijums mobilitates veicinaSana, CO2 emisijas samazinasana,
ieguldijums jaunu darba vietu izveidé vai esoSos darbu vietu saglabasana, ka art ieguldijums
ekonomikas izaugsme.

8.2.1. ES limena transporta prioritates

Eiropas Savienibas prioritates, nemot véra nacionalo kontekstu uzskatamas art par nacionalam
prioritatém, jo So prioritaSu ievieSanas rezultata uzlabosies mobilitate un ekonomiska izaugsme,
gan ES, gan Latvija. ES prioritates ir izdalitas atseviski, jo tas noteiktas ES reguléjuma un
dazados planosanas dokumentos un to ievieSana ir saisto$a ne tikai Latvijai, bet arT paréjam ES
daltbvalstim. Saskana ar Eiropas Revizijas Palatas zinojumu un citiem dokumentiem, kopéjas ES
transporta prioritates, kas ir svarigas ar1 Latvijai ir:

» cilvéku un preCu mobilitate ka iek$éja tirgus attistibas veicinataja, ka art zemu emisijas
[Tmeni veicinoSa mobilitate®3. Papildus minama multi-modalitate® un DG MOVE iniciativa
pasludinot 2018. gadu par multi-modalitates gadu®®;

> energijas patérina un kopéjas CO2 emisijas samazinasana;

» videi draudzigas infrastruktiras attistiba, gan attieciba uz izvéléto attistamo
infrastruktdru, gan kopigas infrastruktiras plano$anu, parejot uz videi draudzigaku
infrastruktdru (pieméram, aizvietojot auto transporta parvadajumus ar dzelzcela
parvadajumiem), gan arm péc iespéjas videi draudzigaku tehnologiju izmanto$ana
projektu ievieSanas laika;

» dzelzcela parvadajumu skaita palielindSana, ERTMS ievieSana, trikstoSo savienojumu
attistiba, parrobezu savienojumi;

» dzelzcela kravu parvadasanas konkurences uzlaboSana un vienotas Eiropas dzelzcela
telpas izveide;

» celu tikla uzturéSana un investicijas jaunos celos gadijumos, ja nepiecieSams nodroSinat
papildus savienojumus (trikstoSie savienojumi). Prioritate celu droSiba, Inteligentas
Transporta Sistémas®® (ITS), SDG (LNG), alternativas uzpildes stacijas, E-kravu sistéma.
Attieciba uz ITS dialogu starp infrastruktiras uzturétajiem un automas$inu razotajiem;

» sabiedriska transporta nozaré biznesa un pasazieru parvadajumi taldka tirgus
liberalizacija, nemot véra tirgus izaugsmi¢’;

» talaka transporta nozares digitalizacija, kas veicinatu ne tikai satiksmes droSibas
uzlabo$anu, bet arT transporta nozares un tas pienesuma citam nozarém talaku attistibu;

» jauno Direktivu un izmaintto Direktivu ievieSana dalibvalstis, tai skaita, E-kravas (E-

63 https://ec.europa.eu/transport/modes/road/news/2017-05-31-europe-on-the-move_en

64

https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/themes/strategies/doc/2011_white_paper/swd%282016

%29226.pdf

65 https://ec.europa.eu/transport/themes/logistics-and-multimodal-transport/2018-year-multimodality _en

66 https://ec.europa.eu/transport/themes/its_en

67

https://ec.europa.eu/energy/sites/ener/files/documents/20160713%20draft_publication_REF2016_v13.pdf
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Freight), vienoti pakalpojumi ostam (single service windows for ports), uznémumu ITS
attistiba.

8.2.2. Ziemeljuras — Baltija transporta koridora prioritates

TEN-T transporta koridori ir ES Iimena prioritate un Ziemeljiras — Baltija transporta koridora
prioritates ietver gan visa transporta koridora, gan atseviSku koridora valstu prioritates. Zemak
uzskaititas tas prioritates, kuru ievieSana Latvijai butu Tpasi svariga:

» Nodrosinat I1dz 2030. gadam transporta infrastruktiras tehnisko parametru atbilstibu
Regulas prasibam;

» ,Rail Baltica” projekta attistiba;

» Ostu talaka attistiba un integracija kop€ja ES ostu attistibas plana (“Motorways of the
Sea”);

» Alternativo degvielas uzpildes staciju attistiba;
» Satiksmes droSibas uzlabosana;
> Inteligento transporta sistému (ITS) talaka attistiba.

Latvija ir aktivi iesaistljusies Ziemeljiras — Baltija transporta koridora prioritaSu noteikSana un,
planojot nosprausto mérku sasniegSanu, tai skaita planojot nacionalos un starpvalstu projektus
un iespéjamos projektu finanséjuma avotus.

8.2.3. Latvijas transporta nozares prioritates

Augstak uzskaititas prioritates ir svarigas art Latvijai un to 1stenoSana ir paredzéta dazados
planoSanas dokumentos. Taja pasa laika ir virkne nacionalo prioritaSu, kas butu 1stenojamas
saistiba ar ES prioritatém vai tikai kad nacionalas/ regionalas prioritates. Regionalas / novadu
prioritates saistitas ar regionu un novadu infrastruktiras attistibu, kd pieméram, pasvaldibu
autoceli un ielas pilsétas, bet attistot regionalo un novadu infrastruktdru, janodroSina art
saskanotiba ar transporta infrastruktdru, kas tiek planota valsts lTmenr.

Kopuma Latvijas transporta nozares prioritates var raksturot ka ekonomiskds izaugsmes
veicinaSana un labaka ieklauSanas kopéja Eiropas transporta infrastruktdras tikla. Ekonomiskas
izaugsmes veicinataji ir lielaka iedzivotaju mobilitate attieciba uz dazadiem celoSanas attalumiem
un transporta veidiem, ka arl logistikas nozares, kravu parvadajumu un citu nozaru talaka
attistiba, pateicoties investicijam transporta infrastruktira. Labaku ieklauSanos Eiropas
transporta infrastruktiras tikla veicina dazadu transporta infrastruktdras tehnisko prasibu izpilde
atbilstoSi TEN-T Regulas prasibam, ka arT parrobezu projekti.

Zemak uzskaititas nacionalas prioritates:

» Investiciju transporta nozaré cieSaka sasaiste ar investiciju ekonomisko atdevi Latvijas
ekonomika un izaugsmes koridoru (ekonomiskas aktivitates veicinaSana, izmantojot
izveidoto TEN-T transporta tiklu) izveide, tai skaita izmantojot dazadus ekonomiskos
modelus. Rékinot ekonomisko atdevi, bitu janem véra, ka ekonomiskd atdeve
atseviSkiem transporta veidiem ir tikai péc ilgaka laika posma, pieméram, péc desmit vai
piecpadsmit gadiem, tadél, jo Tpasi svariga ir planosana ilgtermina. NepiecieSamiba
nodrosinat investiciju uzturéSanas izmaksu integraciju investiciju planoSanas procesa,
tadéjadi veicinot investiciju ilgtspéju.

» Ekonomiskas atdeves veicinasana no ,Rail Baltica” projekta. Veicinat péc iespéjas lielaka
ekonomiska labuma un iespéju 1steno3anu no ar ,Rail Baltica” projekta rezultatiem un ar
,Rail Baltica” saistitiem projektiem, gan veicot valsts un pasvaldibu investicijas, gan
piesaistot privatos investorus. Ka pieméram, logistikas centra celtnieciba Salaspilr,
dzelzcela kravu uzkrauSanas / nokrauSanas vietu izveide dazados trases posmos,
izveidotas infrastruktlras izmanto$ana regionaliem vilcieniem, dzelzcela infrastrukttras
plasaka izmanto$ana kravu parvadajumos, regionalo transporta tiklu sasaiste ar Rail
Baltica pieturam, lai nodrosinatu labaku regionu iedzivotaju mobilitati utt.

» Regionalo projektu talaka attistiba, tai skaitd, autoceli, mazas ostas un citas regionu
infrastruktdras attistiba. Attistibas mérkis ir veicinat ekonomisko izaugsmi un mobilitati
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rajonos ap ekonomiski aktivam zonam. NodroSinat, ka investicijas transporta nozaré
atbalsta sabalansétas regionalas politikas attistibu, tai skaitd dzives Iimena starpibu
samazinajumu dazados Latvijas novados, jo transporta infrastruktdra ir viens no
galvenajiem Iidzsvarotas regionalas politikas veicinatajiem. Regionalo projektu attistiba
péc iespéjas izmantot dazadus ES finanséjuma avotus, nemot véra ES finans&juma
mérkus un ierobezojumus, ka pieméram, ES ierobezojumi attiecibd uz lidostu
finanséjumu. Regionu talaka attistiba batu nacionala ITmena prioritate, Tpasi izmantojot
sinergijas un ekonomisko potencialu no citiem projektiem, pieméram, “Rail Baltica”. Taja
pasa laika janem veéra, ka ne visas regionalas vai novadu prioritates ir nacionalas
prioritates, pieméram, mazo lidostu attistiba.

Plano$ana Baltijas jlras regiona limenl. Izmantot Baltijas jGras makro-regionalas
stratégijas politikas jomas “Transports” stratégiju®® un ar to saistitos projektus, ka
platformu, lai planotu projektus un iniciativas Baltijas valstu limenTt ar Tpasu uzsvaru uz
pierobezas rajoniem un parrobezu projektiem. PlanoSana Baltijas jdras regiona Iiment ir
nacionala prioritate, jo ta dod iespéju nodroSinat labakus transporta savienojumus,
planojot transporta infrastruktiru starp dazadam valstim, ka ar veicinot ekonomisko
attistibu, izmantojot kopigus starpvalstu projektus, ka art veicinot sinergijas un lielaku
ekonomisko efektu no sadarbibas.

Veikt nozaru analizi, lai noteiktu nozares ar vislielako pienesumu Latvijas
tautsaimniecibai, un analizét ka transporta infrastruktira atbalsta $o nozaru attistibu,
pieméram, logistikas nozares attistiba.

Sabalansétas investicijas visos transporta veidos. Uzlabota starpvalstu koordinacija un
sadarbiba transporta joma, tai skaita turpinat sadarbibu Baltijas jlras makro-regionalas
stratégijas ietvaros attieciba uz transporta un citam nozarém.

ledzivotaju mobilitdtes veicindSana visos Latvijas regionos un ne tikai ekonomiski
aktivakajos regionos. Saskana DG MOVE informaciju®®, mobilitate ietver |oti daudzas
aktivitates ar pamata mérki nodro$inat, ka iedzivotaji un bizness var brivi celot pa Eiropu.
Ka pieméram, celu infrastruktdras labaka izmantoSana un “gudraka” sistéma attieciba uz
maksu par infrastruktdras izmanto$anu lieliem parvadajumiem, ITS Direktivas ievieSana,
vienota transporta bilete arpus valsts robezam, labaka dazadu transporta Iidzeklu laika
grafiku salagosana, utt.

Rietumu — austrumu transporta virziena talaka attistiba, tai skaitd izvertéjot, vai
nepiecieSams parskatit / paplasinat Ziemeljdras — Baltija transporta koridoru austrumu
virziena, nemot véra iesp&jamo ekonomisko potencialu un tehniskos ierobezojumus, jo
dzelzcela infrastruktira austrumu virziend neatbilst ES prasibam, ka tas noradits
Zinpjuma 7.10. sadala.

Transporta servisa limena un kvalitates uzlaboSana. Sabiedriskd transporta talaka
attistiba un dazadu transporta veidu integracija, pamatojoties uz iedzivotaju vajadzibam.

Transporta multi-modalo risindjumu attistiba, tai skaitd multi-modalo logistikas centru
attistiba. Multi-modalo logistikas centru attistiba batu saistama ar “Rail Baltica” projekta
attistibu un jaunizveidotas infrastruktidras efektivu izmantoSanu, ka pieméram, Salaspils
terminals un iespéjas pievienot / nonemt kravas ari citos trases posmos. Bitu janodrosina
péc iesp&jas plasaka dzelzcela transporta izmantoSana, tadéjadi nodrosSinot videi
draudzigu transportu, k& art ostu un dzelzcela labadka savienojamiba.

Kopuma transporta prioritaSu planoSana janodrosina investiciju ilgtspéja, ieguldijums ne tikai
transporta joma, bet ekonomika kopuma, un lai atbilstoSi planotu, izvertét transporta nozares
ieguldijumu IKP, ka arT faktorus, kas veicinatu lielaku atdevi.

8.2.4. Transporta nozares planosana

Lai nodroSinatu iepriekS minéto mérku sasniegSanu batu nepiecieSams parskatit /izstradat jaunus
plano3anas dokumentus, kas attiecas uz transporta nozari, tai skaita:

izveidot transporta nozarei infrastruktiras finanséSanas modelus / mehanismus, kas

% https://www.balticsea-region-strategy.eu
69 https://ec.europa.eu/transport/modes/road/news/2017-05-31-europe-on-the-move_en
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veicinatu transporta nozares attistibu. Veidojot finanséSanas modelus, batu jaizvérté
katra transporta nozares pievilcigums attieciba pret privato investoru, ka art veicinosie un
traucéjosSie faktori privata investora piesaistei, vérSot uzmanibu konkrétai transporta
nozarei, un infrastruktdiras objektu finansésanai. Analizi balstit uz citu ES valstu pieredzi,
ka arm dazadiem ES pétijumiem attieciba uz transporta infrastruktdras finanséSanu. Péc
iespéjas plasdka ES piedavato grantu izmanto$ana, nodros$inot sinergijas starp
projektiem;

» izstradat jaunu Nacionalas attistibas planu (NAP) nakamajam plano$anas periodam, jo
tas ir viens no planoSanas pamata dokumentiem, bet janem véra, ka uz izvértéjuma bridi
nav vél noteikti jauna NAP izstrades principi un struktdra. Ir svarigi nodroSinat saskanu
starp dazada Iimena politikas planoSanas dokumentiem, nemot véra, ka transporta
nozares prioritaSu un projektu detalizacija atSkirsies dazados planoSanas dokumentos.
Nemot véra Rail Baltica projekta nozimigumu un lielo ietekmi uz Rigas un Latvijas
transporta infrastruktiras un ekonomikas attistibu, Nacionalaja attistibas plana Tpasi
izdalama Rigas ka Baltijas centrala transporta mezgla attistiba.

> izstradat Latvijas Transporta Attistibas Pamatnostadnes (TAP) 2021.-2027. gadam™
attieciba uz nakamajiem septiniem gadiem, ka arT sasaistit Latvijas Transporta Attistibas
Pamatnostadnes ar nakama ES fondu plano$anas perioda plano$anu 2021. — 2027.
gadam. Plano8ana, ka primaras nemt véra ES prioritates un prasibas, ka arT projektus,
kas nodroSina 8o prasibu izpildi, k& arT nodroSinat saskanotibu ar jaunaja NAP
ieklautajam prioritatéem. Tapat planoSana janem véera projekti, kas ir jau ieplanoti un
varétu ilgt vairak neka septinus gadus, pieméram, ,Rail Baltica”, tadéjadi nodroSinot
projektu nepartrauktibu, ka art jaidentificé jauni projekti, kam vajadzétu logiski sekot jau
iesaktajiem projektiem, tadéjadi nodrosinot péctecibu. Planosana jabalsta uz investiciju
sabalansétibu un ekonomisko modelu aprékinu rezultatiem, kas pamatotu konkréto
prioritadu un investiciju nepiecieSamibu. Mérkis ir vienots ilgtermina transporta plans ne
atseviSkas transporta politikas. Attistibas pamatnostadnés ieklaut arT atseviSku jautajumu
planoSanu ilgtermina, pieméram, precu kustiba starp Skandinaviju un Kinu, izmantojot
gan dzelzcela, gan ostu transportu. NodroSinat konkurenci attieciba pret citiem tirgus
spélétajiem: Vaciju, Baltkrieviju, Poliju. Detalizétaka informacija par TAP un transporta
nozares prioritatém ieklauta nakamajas sadalas.

Izstradajot jaunos planoSanas dokumentus, nakotnes transporta nozares investiciju projektiem ir
jabalstas uz skaidriem investiciju mérkiem, jo nakamaja planosanas perioda lielaka nozime bis
projektu ekonomiskai atdevei, redlam nacionalam prioritatém, lai nodroSinatu investiciju fokusu
uz galveno problému risinaSanu; inovativiem tehniskiem risindjumiem, lai nodroSinatu labaku un
efektivaku atdevi no investicijam.

8.2.5. Transporta nozares finanséSana

lepriek$éjas zinojuma sadalas tika aprakstiti dazadi iesp&jamie transporta nozares finanséSanas
avoti un mehanismi. Zemak ir sniegta analize par transporta nozares finanséjumu kopuma, ka art
dazadu transporta nozares infrastruktiras veidu sasaiste ar finansé$anas avotiem, lai
nodroSinatu optimalo finansé$anas modeli.

Liela apjoma infrastruktiiras objektu finanséSana

Liela apjoma transporta infrastruktiras projekti var tikt finanséti no valsts un pa$valdibu
ltdzekliem, ESIF (KF un ERAF), EFSI, EISI vai privatiem lidzekliem. Uz izvértéjuma bridi lielakie
finans&juma avoti ir valsts un padvaldibu lidzekli, ka arT ESIF. Ipai uzsverama privato partneru
piesaiste, nemot vera privato kompaniju lielo interesi par Baltiju, kas saistita ar “Rail Baltica”
projekta iespejam.

Citu finanSu instrumentu iespéjas izmantojamas, lai planotu un koordinétu transporta
infrastruktdras attistibu, jo pieejamie l1dzekli ir nepietiekami lielu infrastruktras objektu attistibai.

Uz izvértejuma bridi lielakas transporta nozares investicijas bija saistitas ar ESIF (Kohézijas
fonda un ERAF finans&jumu), bet, planojot transporta nozares talaku attistibu, batu janem véra
8o finanséjuma avotu pieejamiba ilgtermina, k& arT nosacijumi, kuras transporta nozares varétu
tikt finansétas no ES fondu Iidzekliem nakamaja planosanas perioda. Ipasu uzmanibu

0 http://www.sam.gov.lv/images/modules/items/PDF/item_4174 SAMpamn_030713_transp.1pdf.pdf
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planoSanas posma pieverst investiciju ieguldijumam ekonomikas attistiba, ka ari sasaistei ar
aktualajam Latvijas Transporta Attistibas Pamatnostadném. Viens no galvenajiem uzdevumiem
batu izvertét, kuri no ar “Rail Baltica” saistitiem projektiem finanséjami no ESIF lidzekliem, nemot
véra valsts atbalsta jautajumus. Planojot ESIF finanséjumu janem véra, ka ieguldijumi transporta
infrastruktdra sasaistami ne tikai ar transporta nozares attistibu, bet daudzos gadijumos veicina
kopéjo uznémeéjdarbibas vides attistibu.

EISI finanséjums var tikt izmantots eso8aja planoSanas perioda, investéjot celu drosiba, ka art
piesakoties citiem projektu uzsaukumiem, kas tiks planoti vél §aja planoSanas perioda. Attieciba
uz nakamo planoSanas periodu, janem véra ES limena prioritates, tai skaitd dzelzcela
infrastruktdras talaka attistiba, ITS, digitalizacija un alternativas degvielas uzpildes stacijas.

Valsts un pasvaldibu finans&jums batu novirzams uz valsts un pasvaldibu prioritatém transporta
joma, kuras ir noteiktas valsts un pasvaldibu planoSanas dokumentos un kuras netiek planotas
finansét no ES, ka ar1 péc iespéjas palielinat finanséjuma apjomu, jo uz izvértéjuma bridi valsts
investicijas Latvijas transporta nozaré ir zem Eiropas vidéja ITmena. Ka valsts finanséjuma
prioritate minama valsts Ilidzfinanséjuma nodro$inasana “Rail Baltica” projektam, jo ES
finanséjums no dazadiem finansu instrumentiem neparsniegs 85 %.

Nemot véra ierobezotos valsts un pasvaldibu budzeta lidzeklus, viena no iesp&jam batu lielaka
privata sektora piesaiste, apzinot transporta nozares, kas batu atraktivaki privatajiem investoriem,
un stradajot pie investoru piesaistes, tai skaita nodroSinot investicijas atbalstoSu ekonomisko vidi.
Izvértét iespéju veidot investiciju platformas, kur privatie investori investé ar valsti kopigos
uznémumos, pieméram, energijas efektivitates platformas.

EFSI finanséjums, nemot véra finanséjuma veidu — kredits, var tikt izmantots visam transporta
nozarém. Péc iespéjas bitu atbalstama dazada finanSu instrumentu kombinéSana un
finanséjuma nodroSinataju ekspertu piesaiste projektu dokumentacijas sagatavo$ana. Finansu
instrumentus izmantot gadijumos, kad ir planoti ienémumi no transporta pakalpojumiem - tarifu,
bileSu vai citd veida. Gadijumos, ja ienémumi nenosedz visas planotas investicijas, finansu
instrumentus (kredttus) kombinét ar citiem finanséjuma veidiem (grantiem).

Dazadu infrastruktiras objektu finanséSana

EJZF nav domati transporta infrastruktdras attistibai, tomér, planojot dazadus ESIF projektus,
nepiecieSams nodrosinat finanséjamo aktivitaSu neparklasanos, lai nebdtu dubulta finanséjuma
risks.

Lidzigi ka ESIF gadijuma, art uz INTERREG finans&jumu janem véra 1 finanséjuma avota
pieejamiba ilgterminad un planotas prioritates. P&c iespé&jas piedalities Pilsétu inovaciju projektos
(Urban Innovative Action), jo uz izvértéjuma bridi Baltijas valstis nepiesakas projektu iesp&jam.
Aktivakas pilsétas ir Londona, Amsterdama un Turina. Ka pieméri inovativiem risingjumiem
varétu bit talaka pieejamas informacijas digitalizacija un értaka informéacijas pieejamiba
pasazieriem, videi draudzigu transporta veidu ievieSana, atbilstiba klimata parmainu izmainam.

LIFE finanséjums pamata attiecas uz vides jautdjumiem, tadé| péc iespé&jas bltu izmantojams
attieciba uz visiem transporta veidiem, Tpasi nemot véra Latvijas mazo iesaisti iepriekS&jos
projektu konkursos.

Apvarsnis 2020 ietver dazadus projektus inovaciju joma un nav saistits ar konkrétu transporta
nozari, tadél gan pétijumu rezultati, gan potencials piedalities dazados pétljumos péc iespéjas
batu izmantojams attieciba uz visam transporta nozarém. Palielinat Latvijas dalibu un
konkurétspéju Apvarsnis 2020 projektos, tadéjadi ne tikai izmantojot jaunas tehnologijas un
inovacijas, bet turpinot attistit kompetenci jautajumos, kas saistiti ar transporta jomu.

Dzelzcels Autoceli Lidostas Ostas Sabiedriskais
transports
ESIF v v v
INTERREG 4
EFSI v v v v v
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EISI v v

DG NEAR v v
EJZF v

LIFE v v v v v
Valsts, pasvaldibu v v v
finanséjums

Apvarsnis 2020 v v v v v
Privatais finanséjums un v v v v v
PPP

Tabula Nr. 8.3. Finansé$anas mehanismi pa transporta nozarém

8.3. Transporta nozares projekti

Sadala atspoguloti transporta nozares projekti pa transporta infrastruktiras veidiem, kas ir
noteikti, pamatojoties uz izvértéjuma rezultatiem, Latvijas Jeopolitisko situaciju, eso$o tirgus
situaciju, ka arT iespéjamam tirgus situacijas izmainam. Identificétas prioritates varétu tikt nemtas
véra, planojot nakamo ES planoSanas periodu, ka arT Latvijas transporta nozares planoSanas
dokumentus.

Transporta nozares prioritates ir analizétas pa transporta nozares veidiem, bet taja pasa laika
planoSana janem véra pilsétu un novadu prioritdtes, janodroSina saskanotiba starp planoto
nacionala, regionala un pasvaldibu Iimeni. Novadu prioritdtes celu infrastruktiras talaka
uzlabo$ana un ielu atjaunoSana atbilstoSi novadu attistibas planiem. Pilsétu prioritates ir
autostavvietu talaka attistiba un pilsétas autotransporta infrastruktiiras attistiba atbilstosi pilsétu
attistibas programmam, ka art satiksmes droSibas uzlabojumi, alternativas degvielas staciju
izveide un videi draudziga transporta talaka ievieSana. Gan novadu, gan pilsétu prioritate ir
velocelinu izblve novados, lielo pilsétu un apkartéjo novadu savienojamiba ar veloinfrastruktaru.

Planojot projektus, batu janodrosina péc iespéjas lielaka sinergija starp projektiem, lai tie viens
otru papildina, nodrosinot saistito projektu secigu aktivitasu ievieSanu, izvairoties no izmainam
pabeigtos projektos, ka arf jaievies$ liela apjoma projekti, jo tie sniedz lielaku ekonomisko atdevi.
Kopéja projektu planoSana un planoSana pa gadiem janem véra bidvniecibas un citu saistito
nozaru kapacitate, lai nodroSinatu projektu TstenoSanu laika un planotaja budzeta.

8.3.1. Dzelzcels

@ Kopéjais dzelzcela nozares mérkis ir dzelzcela transporta lielaka un efektivaka
izmantoSana kopéja transporta plisma, gan attieciba uz pasazieru, gan kravu
parvadajumiem, ka art labakas pasazieru plismas nodroSinasana starp valstim.

Ka pirmais un nozimigakais dzelzcela infrastruktiras projekts minams “Rail Baltica” projekts.
Svarigi ir nodrosinat planoto projekta aktivitadu ievieSanu, ka arT papildus ieguvumus no izbivétas
infrastruktdras. Viena no iespéjam ir ,Rail Baltica” projekta sasaiste ar nacionalo un regionalo
transporta infrastruktdru, tai skaita izvertét jaunizveidotas ,Rail Baltica” infrastruktiras péc
iespéjas efektivaku izmanto$anu, pieméram, regionalie pasazieru vilcieni, lai samazinatu privato
masinu skaitu, veicinatu augstas kvalitates mobilitati un videi draudziga transporta veida
izmantoSanu, ka arT veicinatu lielaku atdevi no ,Rail Baltica” projekta infrastruktiras. Ka pieméri
regionalajam pieturas vietdm minami Salacgriva, Skulte, Vangazi, Salaspils, Tornakains,
Jaunmarupe, Olaine, Baldone, lecava, Bauska. Varétu tikt izvértétas iespéjas izveidot masinu
stavvietas pie regionalajam pieturam, kas nodro$inatu nokld$anu Iidz regionalajai stacijai ar
privato automasinu, bet talaku nok|GSanu Riga un citos gala mérkos ar regionala vilciena
palidzibu.

Nacionalas un regionalas infrastruktlras attistiba attiecibd uz nepiecieSamo infrastruktdru
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planojama péc iespéjas atrak, trases dizaina attistibas posma, jo izmainu ievieSana talakajos
projekta attistibas posmos bdtu saistita ar papildus izmaksam. Nacionala un regionala
infrastruktdra varétu tikt finanséta no ES fondu Itdzekliem, pieméram, ESIF, bet batu janem véra
EK nosacijumi attieciba uz dazadam finanséjuma jomam. lzveidotas infrastruktiiras operators
varétu tikt noteikts pasreiz Tstenota pétijuma rezultata, bet pie izvéles bdtu janem véra valsts
atbalsta jautajumi un jaizverte, vai tas ir sabiedriskais pakalpojums.

Izvertét, ka tiks nodroSinata sasaiste ar pilsétam, kas atrodas ,Rail Baltica” trases tuvuma, bet
kuram nav pieturas vietas ,Rail Baltica” trasé. Sada sasaiste ar pilsétam trases tuvuma veicinatu
mobilitati un ekonomisko izaugsmi, un Sis jautajums batu risinams gan nacionala, gan regionala
[fment, ka arT trases salagoSanu ar vietéjiem parvadajumiem. ArT §1s aktivitates, pieméram, celu
un pieturas vietu izbuve varétu tikt finanséta no ESIF [tdzekliem.

Uz izvérteéjuma bridi planotais ,Rail Baltica” projekta realiz€Sanai nepiecieSamais finanséjums
Baltijas valstim ir aptuveni 5,8 miljardi’* EUR. Uz izvértéjuma bridi tiek planots, ka Iidz 85 % no
visa nepiecieSama finanséjuma nodrosinas EISI finanséjums un vismaz 15 % tiek planots ka
nacionalais finanséjums, tadé| batu svarigi demonstrét labu projekta ievieSanas progresu, lai
nodro$inatu turpmaku ES atbalstu un finanséjumu projekta realizacijai. Attieciba uz EISI
finanséjumu jaseko Iidzi ES normativajam reguléjumam, vai finanséjums tiks nodroSinats no EISI
kopéjas aploksnes un kada bitu Iidzfinanséjuma likme vai arT no KF,, kas tiktu novirzita “Rail
Baltica” projekta finanséSanai, izmantojot EISI finanSu instrumentu. Laika posma [ldz nakama
planosanas perioda finansu lidzeklu apguvei péc iespé&jas batu izmantojams vél pieejamais EISI
finanséjums 1 miljarda EUR apméra, ko nav izmantoju8as citas KF valstis.

Ka viens no ,Rail Baltica” projekta ieguvumiem bdtu multi-modala terminala (“Rail-Road
Terminal”) attistiba Salaspil1, skaidri defingjot terminala prioritates un konkurétspéju attieciba pret
lTdzigiem terminaliem Lietuva, Igaunija un Polija. Ka papildus kravu piesléguma vietas varétu tikt
minétas Adazi (kravu piesléguma punkts militaram vajadzibam), VangaZzi (depo) un Acone
apkalpes punkts.

Visas augstakminétas projektu iesp&jas butu detalizéti izvértéjamas, nemot véra finansu un
ekonomiskos raditajus, un pozitiva iznakuma rezultata ieklaujamas Rail Baltica Operacionalaja
plana, ka ar citos plano$anas dokumentos, kas ietvertu informaciju par finanséjuma avotu un
izveidotas infrastruktdras Tpasnieku.

Austrumu — rietumu virziena elektrifikacija, nemot véra $1 planoSanas perioda prioritates, ka art
Ventspils virziena elektrifikaciju nakamaja planosanas perioda. Austrumu — rietumu virziena
elektrifikacija papildus nodros$inas uzlabotu signalizéSanas sistému, dzelzcela [niju SkérsoSanu,
samazinatu emisijas daudzumu un kopuma veidotu droSaku un modernaku transporta sistému.

Turpinat ieviest Eiropas vilcienu kustibas vadibas sistémas (ERTMS) nacionalo ievieSanas planu
atbilstoSi Regulas 2017/672 prasibam un Latvijai noteiktajiem laika grafikiem, tai skaita
nodroSinot ERTMS ievieSanu stacijas, dzelzcela mezglos, piekluvi galvenajam jdras ostam,
lidostam un dzelzcela / autocelu terminaliem.

Izvértét iespé&ju pievienoties Dzelzcela kravu parvadajumu koridoram Ziemeljira — Baltija (lidz
noteiktajam terminam — 2020.gadam), kas tika izveidots saskana ar Regulu (ES) Nr. 913/2010
un uz izvertéjuma bridi no Baltijas valstim ietver tikai Lietuvu. Izvértgjot pievienoSanos janem véra
fakts, ka Latvija dzelzcela kravu parvadajumu Tpatsvars ir viens no lielakajiem ES un saskana ar

Eiropas Revizijas palatas zir)ojumu73 bija 60% 2013. gada.

Attieciba uz esoSajam dzelzcela linijam uzlabot dzelzcela vagonu sastava kvalitati, tadéjadi
paaugstinot kopé&jo pakalpojuma kvalitati un veicinot pasazieru parvietoSanos ar dzelzcelu.
NodroSinat laika grafika saskanoS8anu ar citiem transporta veidiem un koordinétu transporta
planoSanu. Lai nodroSinatu lielaku dzelzcela transporta izmantoSanu nepiecieSama talaka
pasazieru parvadasanas infrastruktiras modernizacija, tai skaitd peronu platformu modernizacija
un rito8a sastava atjauninasana, ka ar1 So aktivitasu sasaistiSana un koordinéta ievieSana.

71 http://lwww.railbaltica.org/Iv/par-projektu/finansejums/
72 http://leur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/?uri=uriserv:0J.L_.2017.003.01.0006.01.ENG
3 https://www.eca.europa.eu/lv/Pages/Newsltem.aspx?nid=6970
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8.3.2. Autoceli

~— Valsts galveno un regiondlo celu galvenas prioritates ir talaka celu kvalitates
(A uzlaboSana un celu atjaunoSana, tai skaitd buvniecibas tehnisko standartu
\\_)/) parskatiS8ana un paaugstinadana. Celu uzlaboSana un buvnieciba janem véra:

» klimata parmainu ietekme uz izblves konstrukcijam;

» trokSna lTmena samazinasana izstradajot trokSnu Iimena kartes un trokSna limena
samazinasdanas planus;

» droSibas limena palielinaSana izstradajot celu riska reitingus;

» modernu ITS riku ievieSana organizéjot un padarot vienmeérigu satiksmes plismu.

Autocelu infrastruktiras planoSana janem véra gan iesp&jamais ekonomiskais potencials, gan art
nepiecieSamiba nodroSinat mobilitati arm tados gaidijumos, kad tam nav nepiecieSamais
ekonomiskais pamatojums, tadejadi nepiecieSams nodroSinat sabalansétu pieeju autocelu
infrastruktdras uzlaboSana.

Projektu izvéles kritérijiem batu jabat tddiem, kas atbalsta transporta plismu Sauro vietu
mazinasanu, kas uzlabo satiksmes értumu un dro$ibu, kd pieméram, atbilstiba starp planoto
automasinu plasmu un faktisko, ka arT vidéjais braukSanas atrums pret maksimali pielaujamo,
gaidiSanas laiks sastrégumos. Ka pieméri nakotnes transporta prioritatém var tikt minéti Kekavas
apvedcel$, Baltezers — Saulkalne (Rigas apvedcel$), Dreilini — Kranciems, Baltezera apvedcels,
Bauskas un lecavas apvedceli.

Attieciba uz regionaliem autoceliem, janem véra nepiecieSamiba uzlabot celu kvalitati, palielinat
mobilitati, ka arT veicinat regionu izaugsmi. Primarie varétu tikt minéti projekti saistiba ar
ekonomiskas atdeves veicina$anu un savietojamibu ar “Rail Baltica” infrastruktdru. Galvenas
sasaistes vietas ar Rail Baltica infrastrukttru batu regionalas stacijas, ka pieméram, Salacgriva,
Skulte, Vangazi, Salaspils, Jaunmarupe, Olaine, lecava un citas. Svarigi ir nodroSinat sasaisti art
ar multi-modalajiem terminaliem, pieméram, Salaspils un kravu piesléguma punktiem, pieméram,
Adazi, Vangazi un citi. Savietojamiba ar regionalajam stacijam batu finans&jama no valsts,
padvaldibu vai ES finan8u [dzekliem, bet attieciba uz kravu piesléguma punktiem batu
izvértéjamas privata partnera intereses un iespéja privatajam partnerim finansét nepiecieSamas
investicijas.

Planojot ,Via Baltica” attistibu, bdtu janem vérad ne tikai Regulas prasibas attiecibd uz
automagistraléem, bet arT to izveides ekonomiskais pamatojums un iespéja risinat pasus
svarigakos jautajumus, pieméram, infrastruktdras izveide, kas pamainis “Via Baltica” izvietojumu,
nodroSinot apvedcelus ap kritiskiem “Via Baltica” posmiem.

NodroSinat celu droSibas jautajumu apzinaSanu un planosanu jau celu projektéSanas laika, nemot
véra planoto celu intensitati, gajéju pldsmu un citus faktorus. Nemot véra satiksmes intensitates
pakapenisku palielinasanos, ka art lielako apdzivoto vietu un tam piegulo3o teritoriju attistibu,
bitu nepiecieSama gan atseviSku celu mezglu parblve, gan gajéju-velosipédistu kustibas
infrastruktdras uzlaboSana un sakartoSana, ka arT apvedcelu izblve atseviSkam apdzivotam
vietam, ja tam ir ekonomiskais pamatojums. Ka viena no definétam projekta iniciativam var tikt
minéts planotais EISI projektu uzsaukums 2018.gada maija sakuma, kura ietvaros bdtu iespé&ja
iesniegt projekta pieteikumu, lai izveidotu vienotu ce|u dro$ibas izvértéSanas metodologiju visam
Baltijas valstim un Polijai. 1zmantojot izvéléto metodologiju, varétu tikt apzinata celu eso$a
situacija, sagatavotas celu risku kartes un investiciju plani celu droSibas limena uzlabo$anai.

EK prioritarie virzieni, kas ir svarigi ari Latvijai, ir sastrégumu mazinaSana (pamata attiecas uz
Rigas aglomeraciju), satiksmes droSibas uzlabo$ana (skatit iepriek8€jo paragrafu), ITS talaka
izmantoSana, digitalizacija un alternativo degvielu iespéju talaka attistiba. EK prioritarajiem
virzieniem ir planots EISI finanséjums, tadéel péc iespéjas Latvijai bltu japiesakas EISI konkursa
uzsaukumos attieciba uz §Tm prioritaram jomam, ka arl péc tam ir jakoordiné aktivitates starp
Baltijas valstim.

Alternativo degvielas staciju izveide minama ka viena no prioritatém, kas planojama kopa ar citam
Baltijas valstim, izmantojot pilota projektu iesp&jas un péc iespé&jas ES Ilimena finans&jumu, tai
skaita planoto EISI projektu konkursu 2018.gada maija, ka art DG MOVE iniciativa par alternativo
degvielas staciju izveidi cela posma no Helsinkiem lidz Lisabonai. Lai atbalstitu So iniciativu,
2017.gada decembrt DG MOVE rikoja darba grupas sanaksmi par izaicindjumiem saistiba ar
iniciativas ievieSanu, ka arT finans€juma iesp&jam. Svarigi batu art izmantot privato investoru
finans&éjuma iespéjas, jo dala no ES dalibvalstim pie atbilstoSa pieprasijuma alternativo degvielas
staciju attistibu plano privatie partneri.
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Ka jau iepriek$ minéts, ESIF finanséjums var tikt izmantots valsts galveno celu attistibai, jo Latvija
nav izpildijusi TEN-T Regulas prasibas attieciba uz pamata koridora celu infrastruktdru
(magistrales), bet taja pasa laika janem EK norades attieciba uz finanséjumu. Saskana ar Eiropas
auditoru tiesas ieteikumiem’* ES [fdzfinanséjums celu projektiem batu japieskir, ja pastav skaidri
mérki, kam pievienoti raditaji cela laika ietaupi8anai (ka tas tika noteikts 2007.-2013. gada
planosanas perioda), celu satiksmes droSibas uzlaboSanai, jaudas uzlaboSanai un ietekmei uz
ekonomiku. Lidzfinanséjumam vajadzétu bt atkarigam no sapratigu un rentablu tehnisku
risingjumu izmanto$anas, lai nodroSinatu starptautisku konkurenci attieciba uz bulvniecibu,
piedavajot visizdevigakos piedavajumus. Izstradat labaku raditaju sistemu sasniegto ekonomisko
rezultatu mériSanai, ka pieméram, jaunas darba vietas regiona, jaunas darba vietas blivniecibas
laikd, jaunizveidoto uznémumu skaits, tdrisma aktivitites pieaugums, papildus tranzita
pakalpojumi un masinas utt.

Valsts galveno celu uzlaboSana var tikt finanséta no privato partneru finansSu Iidzekliem,
izmantojot PPP projektu iespéjas un pieejamibas maksajumu, bet janem véra iesp&jamie
ierobezojumi valsts uznemto saistibas pieejamibas maksajuma nodro$inasanai, kas ilgtermina
bis janodroSina no valsts budZeta [tdzekliem. Uz izvértéjuma bridi nav pétijumu, kas atbalstitu
maksas celu izveides iespé&jas Latvija.

8.3.3. Lidostas

Turpinat attistit lidostas “Riga” infrastruktiru, tai skaita palielinot lidostas “Riga”

terminala kapacitati atbilstoSi pieaugoSajam pasazieru skaitam, lidlauka kapacitati, ka

art lidostas “Riga” savienojamibu ar dzelzcelu. Svarigi batu izmantot visu potencialu,

ko sniedz ,Rail Baltica” projekta iespéjas, tai skaita lidostas “Riga” savienojums ar
dzelzcelu, kas nodroSinatu gan labaku savienojumu ar Rigu, gan potencialu papildus pasazieru
plismu. Izmantot iespéjas piesaistit privatos investorus lidostas talakai attistibai, nemot véra, ka
ESIF finanséjums lidostai “Riga” nebis pieejams péc 2020.gada.

Lidosta “Riga” veikt pasazieru plismas uzlabos$anu, papildus nodrosinat jaunas registracijas
vietas. Palielinat terminala kapacitati paplasinot registracijas zonas. Nodrosinat jaunas gaisa
kugu stavvietas, elektrouzlades vietas lidostas apkalpojosam masinam, ka arT droSibas
aprikojumu atjauno$anu atbilstos$i jaunakajam tehnologijam, tai skaitd attieciba uz bagazas
rentgeniem. Papildus veikt lidostai pieguloSo vésturiski piesarnoto vietu sanaciju.

Valsts akciju sabiedribai “Latvijas gaisa satiksme” talaka vadibas procesu uzlabo$ana, lai
nodrosinatu efektivaku gaisa kugu apriti, ka ari péc iespéjas izmantot ES finans&jumu, pieméram,
piedalities ES programma “Kopéjas Eiropas debesis” un dazadas EISI programmas.

Liepajas lidosta veikt pasazieru terminala paplasinaS8anu pasazieru droSibas prasibu
nodroSinasanai un investicijas ugunsdzésibas depo, ja nepiecieSamos finanSu I[idzekl|us
nodroSina pasvaldiba vai privatais investors.

2017. gada SIA “Daugavpils lidosta” sniedza informativo zinojumu par komercdarbibas veikSanu,
kura péc specialistu prognozém SIA “Daugavpils lidosta” ir noraditas tris attistibas perspektivas
(komerciala lidlauka atjaunoSana, visparéjas aviacijas lidlauka atjauno$ana vai helikopteru
laukuma attistiSana). Visas attistibas perspektivas paredz kapitalsabiedribas darbibu ar
zaudéjumiem, kuru segSanai bls nepiecieSami regularie ieguldijumi no pasvaldibas™.

2014. gada Eiropas revizijas tiesa ir izstradajusi zinojumu “ES finanséta lidostu infrastruktdra:
vaja atdeve”’8, kura tika analizétas 20 regionalas lidostas, kuras veiktas ES finansétas investicijas
lidostas attistiba. Analize paradija, ka lidostas, kuras apkalpoto pasazieru skaits gada ir zem
100 000, ikgadgjie zaud€jumi par vienu pasazieri sasniedz 130 EUR, kuru seg$anai ir jaizmanto
publiskie Iidzekli. Tikai lidostas, kuras apkalpo vairak ka 1,5 miljonus pasazieru gada, spéj
nodro$inat pelnu 1 EUR apméra no viena apkalpota pasaziera. Analize ar paradija, ka regionalo
lidostu ietekme uz ekonomisko aktivitati un jaunu darba vietu radiSanu netiek mérita, tapat tika
noteikts, ka nav saskatama saistiba starp regionala IKP pieaugumu un ES investicijam lidostu
infrastruktdra. Daugavpils lidostai sasniegt pasaZieru apjomu, kas nodro$inatu tas ilgtspéju, bas
loti sarezgiti, nemot véra, ka 3 stundu brauciena attdluma ap pilsétu atrodas Cetras jau
stradajosas lidostas — Riga, Sauli, Kauna un Vilna (lidostu ietekmes zona tiek mérita 2h brauciena

74 https://www.eca.europa.eu/ListssECADocuments/SR13_05/SR13_05_EN.PDF
5 https://www.daugavpils.Iv/files/components/news/files/25_papild_SIA_Daugavpils_lidosta_zinojums.pdf
76 http://www.europarl.europa.eu/meetdocs/2014_2019/documents/cont/dv/sr14_21 /sr14 21 en.pdf
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attaluma no lidostas).

Izvértét Tukuma lidlauka nakotnes funkcijas un potencialu, pieméram, atbalsta funkcijas
nodrosinaSanu attieciba uz lidostu “Riga”, k& arl atseviSku glabSanas operaciju laika un
aizsardzibas sféra, tacu nemot véra Eiropas revizijas tiesas atzinumu un nepiecieSamo minimalo
pasazieru skaitu. Saskana ar izvélétajam nakotnes funkcijam bdtu janodroSina arl
nepiecieSamais finanséjums, pieméram, aizsardzibas sféras aktivitates tiek finansétas no valsts
budzeta. Ja Tukuma lidlauks nodroSina atbalstu lidostai “Riga”, tad finans&jums bdtu janodrosina
lidostai “Riga”, bet noteikti janem véra, ka pie eso8am Tukuma lidlauka funkcijam bds loti grati
piesaistit ES finanséjumu.

8.3.4. Sabiedriska transporta sistéma

Turpinat sabiedriska transporta integrétu planoSanu un attistibu, ka ari veicinat
sabiedriska transporta plasaku izmantoSanu, Tpasi attieciba uz videi draudzigiem

transporta veidiem, pieméram, dzelzcelS. Pareja uz videi draudzigakiem transporta

[fdzekliem (dzelzcel§) planojama valsts limeni un citds zinojuma dalas ietverta
informacija par regionalo vilcienu attistibu un to finansésanas iespéjam.

Pamatojoties uz plasaku sabiedriska transporta izmantoSanu, samazinat privata transporta
daudzumu uz autoceliem, mazinot emisiju un celu noslodzi, ka arf veicinat sabiedriska transporta
lidzeklu nomainu uz energoefektivakiem sabiedriska transporta lidzekliem. STs aktivitates var tikt
planotas regionala un pilsétu lTment, piesaistot pasvaldibu lldzek|us, ka arT citus finans&juma
avotus.

Ar integrétas sabiedriska transporta planoSanas rezultatu tiek saprasta iespéja pasazieriem
mainTtt transporta ITdzeklu veidus un celojumu geografiju, izmantojot vienotu bileti, ka arT iesp&ju
bez ilgas gaidiS8anas parsésties no viena transporta [ldzekla veida uz otru. Tas var tikt panakts
saskanojot transporta Iidzeklu laika grafikus, nodroSinot integrétu sabiedriska transporta
planoSanu pa visiem transporta veidiem, marSrutu un pieturvietu parskatiSanu, atbilstoSi
iedzivotaju skaitam apdzivotajas zonas.

Papildus batu izskatama iespéja talak attistit principu, ka privatas automasinas tiek atstatas
pieturas un celojums tiek turpinats ar dzelzcela palidzibu (“park and ride”), tadéjadi samazinot
privata sektora autotransporta izmantoSanu nok|GSanai uz lielajam pilsétdm un lielaku dzelzcela
transporta izmantoSanu, pieméram, regionalajas dzelzcela pieturas, kas varétu tikt attistitas
izmantojot “Rail Baltica” infrastruktdru Tornakalna, Olaines, lecavas, Baldones, Jaunmarupes un
citas pieturvietas.

Planojot sabiedriska transporta attistibu, TpaSa uzmaniba batu japievérs Rigas mobilitates vizijai,
tai skaita k& Rigas pilséta - metropole ar lielu iedzivotaju skaitu nodroSina lielu iedzivotaju
pieplidumu darba dienas. Ka arT janem véra Rigas un tas satelitu — aptveroso pilsétu, piepilsétu
un ciematu jeb aglomeracijas teritorija, kas ir ievérojami palielingjusies pédejos gados.

Liela nozime Rigas mobilitates vizijas ievieSana ir “Rail Baltica” projektam, ko apstiprina
07.11.2017 Ministru kabineta lémums Nr. 663 par “ligtspéjigas attistibas konsultativas
koordinacijas padomes nolikums “Rail Baltica” projekta sniegto papildus iespéju realizéSanai
Riga”’”. Padome skata iespéjas valsts un pasvaldibas plano$anas dokumentos definét “Ralil
Baltica” projekta un Rigas pilsétas sinergijas nepiecieSamibu projekta un Rigas harmoniskai
attistibai par Baltijas centralo transporta mezglu.

Ka projektu pieméri minami Rigas ielu sakartoSana, Rigas stacijas laukuma pielagoSana multi-
funkcionald transporta mezgla vajadzibam, Tornakalna multi-modala centra un saistitas
infrastruktdras izveide (tai skaita nemot véra Latvijas Universitates fakultaSu celtniecibu), gajéju
un velo satiksmes uzlaboSana, rekreacijas zonu izveide, papildus brivtelpas iegtiSana zem
dzelzcela uzb&ruma posma no Elizabetes Iidz Dzirnavu ielai.

Ipasi analizéjamas minéto projektu finanséSanas iespéjas, vai un cik liela méra projekti tiesi
saistiti ar “Rail Baltica” pamata infrastruktdras izveidi un var tikt finanséti no EISI finanSu
instrumenta. Gadijumos, kad projekti nav finans&jami no EISI, vai tie var tikt finanséti no privato
partneru puses un var tikt ieklauts ka priekSnosacijums saistosas infrastruktiras operésanai. Vél
citas iespéjas bitu veidot PPP projektus, tai skaita izvertéjot iesp&ju ieguldit projekta zemes

7 https://likumi.lv/ta/id/295099-ilgtspejigas-attistibas-konsultativas-koordinacijas-padomes-nolikums-irail-balticai-
projekta-sniegto-papildu-iespeju-realizesanai
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izmanto$anas iespéjas.

Atseviski batu vértéjama ESIF finanséjuma piesaiste, bet janem véra, ka EK vadlinijas saistiba
ar sabiedriska transporta finanséSanu varétu maintties un sabiedriskais transports varétu netikt
uzskatits k& viena no pamata prioritatém ESIF finanséjuma nodrosinasanai, ka ar1 atseviskos
gadijumos projekti varétu attiekties uz uznémeéjdarbibas atbalstu. Tadel péc iespéjas butu
izmantojama privato partneru un privata finanséjuma piesaiste.

Attieciba uz sabiedriska transporta attistibu janem véra valsts un pasvaldibu atbildibu sadaltfjums,
tai skaitd finanséjuma plano$ana un sadale, gan ES, gan nacionalad [Tmen1, un galvenas ES
finansétas jomas - sasaiste starp dazadiem transporta veidiem un atbilstodo infrastruktdru.
Galvenas prioritates ir jaunu tehnologiju un instrumentu attistiba, dalitd (sharing) un fleksibla
mobilitate un gaisa kvalitate.

Savukart planojot sabiedriska transporta projektus, saskana ar Eiropas auditoru tiesas
ieteikumiem?®, janem véra realas vajadzibas, jo lielakaja dala projektu planotie ekonomiskie un
socialie mérki netiek sasniegti, jo iedzivotaju vajadzibas ir parvértétas un netiek nodrosinata
izveidotas infrastruktdras efektiva izmantoSana. Zinojums ietver ieteikumus sasaistit investicijas
sabiedriskaja transporta ar pilsétu mobilitates planiem, veicinat sabiedriska transporta
izmantoSanu, gajéju un velo celinu attistibu, ka arT samazinat privato masinu skaitu.

8.3.5. Ostas

Lielo ostu attistibas prioritates skatamas kopa ar ES limena iniciativam jdras

transporta talakai attistibai, kam saskana ar Eiropas Komisijas Jiras transporta

Koordinatora Jaras transporta ievieSanas planu” ir pozitiva ietekme uz vidi. Tapat

véra nemama jdras transporta integracija kopéja logistikas kédé un drosas satiksmes
attistiba. Planotas iniciativas ostas varétu atspogulot ostu attistibas programmas, ka ari
nodrosinat saskanu ar citiem planoSanas dokumentiem. Rigas osta varétu parvértét ieteikumus
no Rigas un Pierigas mobilitates plana, kas ir labs papildus materials dazada limena planoSanas
dokumentu izstrade.

Galvenas problémas attieciba uz ostu infrastruktiiras attistibu (Rigas osta un Ventspils osta) ir
trokstoSie un neatbilstoSie celu un dzelzcelu savienojumi ar iek§zemi, ieguldijumu efektivitate,
ostu kapacitates noteikS§ana un uzraudziba, atdaltt / apzinat tds komponentes, kas bdtu
attistamas privatiem investoriem. Ka papildus risinamie jautajumi ir hidrotehnisko bavju
atjaunoSana, ostu pievadcelu kapacitates celSana un labaku dzelzcela pieslegumu
nodro$inasana.

Ka nacionala Tmena prioritate, kas varétu tikt finansétas no ESIF [idzekliem, var tik ieklauta
biznesa infrastruktlras izveide ap ostam, pieméram, Skultes plavas vai tie$as ostu teritorijas,
tadéjadi veidojot infrastruktdru privatajiem uznémumiem, kur izvietot pirms apstrades kompanijas,
kas veiktu pre€u sakotnéjo apstradi, tadéjadi pievienojot vértibu precém, ka ar veicinot industrijas
attistibu. Darbaspéka izmaksu Iimenis un kompetence Latvija ir labvéligi $ada biznesa modela
izveidei, Tpasi attiectba uz maziem un vidéjiem uznémumiem, tadé&jadi veicot pirmo ieguldijumu
vértibu kédé. Sakotnéjas infrastruktdras attistiba, lai vide batu atraktivaka privatajam investoram,
ietver arT celu infrastruktdras attistibu. Papildus batu janem véra ka uzlabot socialos raditajus
iedzivotajiem, jo infrastruktdras attistiba varétu ietekmét vidi, satiksmes daudzumu un citus
faktorus saistiba ar iedzivotaju dzives apstakliem. STs aktivitates veicinatu industrialas teritorijas
sagatavoSanu, tai skaita nepiecieSamo industrialo komunikaciju nodrosinaSanu.

Kravu parvadajumu konteineros attistiba, kas ietvertu maza apjoma kravas, atru parkrausanu un
nepiecieSamibas gadijuma sakotnéjo parvadajamo precu apstradi.

Pasazieru terminala un tdrisma attistiba Andrejsala. Lai to nodroSinatu, parcelt kravu
parkrausanu, taja pasa laika saglabajot vai palielinot parkrauSanas apjomu, uzlabojot un
nodrosSinot videi draudzigaku tehnologisko procesu.

Saskana ar veikto analizi un intervijam ar ostas parstavjiem Ventspils ostas prioritates ir pamata
saistitas ar jaunu kugu iegadi, tai skaita, jauna zemes siicéja un naftas savaksanas kuga iegade,
lo€u kuga iegade, Gdenslidéju kuga ar naftas savacéja funkciju iegade, piesarnoto Gdens
pienéméju kuga iegade. Papildus nepiecieSami krasta nostiprindjumi pie piestatnes Nr.11,

8 https://www.eca.europa.eu/Lists/ECADocuments/SR14_01/QJAB14001ENC.pdf
9 https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/mos_detailed_implementation_plan_june2016_2.pdf
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priekSostas krasta nostiprindjums, ziemelu mola braucamas dalas slodzes atjaunoSana un
kapteindienesta kuga satiksmes vadibas sistémas modernizacija.

Liepdjas ostas prioritates ir ostas piestatnu un ostas vilnlauzu rekonstrukcija, dzelzcela
infrastruktdras attistiba ostas teritorija.

Péc iespéjas bitu izmantojamas INTERREG un citas projektus iespéjas, globalaku jautajumu
risinaSanai, kur nepiecieSama starpvalstu koordinacija, pieméram, administrativa sloga
mazinaSana ostu pakalpojumu nodroSinaSana; vienota glabSanas operaciju infrastruktdra.
Drosas satiksmes jautajumi, kas attiecas uz transporta nozari kopuma vai uz regionu varétu tikt
risinati makroregionalo stratégiju ITmeni, konsolidéjot gan finansu, gan intelektualos, gan
infrastruktdras resursus. Ka pieméri $adai sadarbibai varétu tikt minétas HELCOM iniciativas, ka
arT drosas kugosanas kopéjas infrastruktiras iegade (glabsanas kugi), kopigas IT sistémas
izstrade, kas paatrinatu un atvieglotu kravu dokumentacijas kartosanu. Kopigi makro-regionalie
projekti attiecas uz visiem transporta infrastruktiiras veidiem un tika aprakstiti jau ieprieks, bet
8aja sadala tiek doti konkréti piemeéri.

Nakotné ostas varétu vairak izmantot iespéjas ko piedava “Jaras Magistrales” (Motorways of the
Sea) un EISI projektu konkursi, jo citas ostas regiona, tai skaita Klaipéda, ir |oti aktivas So iesp&ju
izmantoSana. Informacija par daltbu EISI projektu konkursos ir ieklauta Pielikuma.

8.4. Ziemeljuras — Baltija transporta koridora attistibas projekti

Lai nodrosSinatu atbilstibu Regulas (ES) Nr. 1315/2013 prasibam un talak attistitu transporta tiklu
atbilstosi ES noteiktajam prasibam, Latvija uz 2017.gada beigam ir identificéjusi un ieklavusi
treSaja Ziemeljaras — Baltija transporta koridora darba plana 54 projektus par kop&jo summu
6.034 miljardi EUR. Janorada, ka izstradajot koridora darba planu, taja tika ieklauti maksimali
iesp€jamiem projekti jeb t.s. "vélmju saraksts".

Lielaka investiciju dala attiecas uz investicijam celos, kopuma 28 projektos par 3.371 miljardu
EUR. Ka nozimigakie projekti minami, Kekavas apvedcelS, Rigas apvedcel§, Baltezera
apvedcel$, lecavas apvedcel$ un Bauskas apvedcelS. Austrumu virziena attistams leriku —
Vietalvas cela posms Riga, kas uzlabos satiksmi uz ostu un atbrivos Rigas centru no intensivas
satiksmes plismas. Citas investicijas Riga attiecas uz dzelzcela parvadu izbavi un sastrégumu
mazinadanu Rigas ielas. Arpus Rigas minama jauna tilta par Daugavu bivnieciba, kas aizvietotu
esoSo HES tiltu. Investicijas planotas ari satiksmes informacijas sistémas attistibai, kas
veidojama saskana ar ES prasibam un sasaistama ar lgaunijas un Lietuvas satiksmes vadibas
sisttmam. Investicijas ir planotas arT degvielas uzpildes staciju tikla modernizacija un
uzlaboSan3, tai skaita alternativas degvielas uzlades stacijas un uzlades punktu elektro-masinam
izveidé, lai nodroSinatu neierobezotas parvietoSanas iespéjas Latvijas teritorija.

Otra lielaka investiciju kategorija attiecas uz juras ostam, kopuma 10 projekti par 1.771 miljardu
EUR. Ka viens no nozimigakajiem projektiem minams dzelzcela infrastruktiras attistiba
Kundzinsala, tai skaita pievadceli un tilts. Ka svarigi mérki minami Rigas pilsétas un Rigas
Brivostas integracija TEN-T tikla un Eksporta ielas Riga rekonstrukcija, ieklaujot gan gajéju, gan
velo celinus. Papildus izvértéjama projekta “Ziemelu koridors” ka “Via Baltica” ievada Riga
attistiba, ka rezultatd samazinatos satiksmes sastrégumi, cela patérétais laiks, uzlabotos gaisa
kvalitate un vienlaikus samazinatos art kravu parvadataju izdevumi kravu transportéSanai
(pateicoties raitakai transporta plismai) un pilsétas dienestu izdevumi ielu uzturéSanai
(pateicoties mazakai kravas transporta raditajai slodzei uz ielas segumu). Projektu saraksts ietver
arm kugoSanas kanala rekonstrukciju Rigas Brivosta. Planota jaunu celu izbdve un labaka
pieejamiba ostas terminaliem un industrialam zonam Ventspils Brivosta, k& arT krasta joslas
stiprinaSana, piestatnu elektrifikacija un Ziemelu ostas attistiba.

Tresa lielaka investiciju grupa attiecas uz dzelzcelu, kopuma 8 projektos planojot investicijas 503
miljionu EUR apmeéra, kas neietver nepiecieSamas investicijas “Rail Baltica” projektam, jo tas tiek
planotas ka atsevisks starpvalstu projekts. Investicijas planotas dzelzcela Iiniju elektrifikacija gan
pasazieru, gan kravu parvadajumiem, ka ari centralizétas satiksmes plano$anas sistémas
izveidei, Rigas dzelzcela mezgla rekonstrukcijai un rito8a sastava pasazieru parvadasana
atjauno3anai.

Investicijas lidosta “Riga” kopuma par 350 miljoniem EUR ir planotas Tstenojot 5 projektus, tai
skaita terminalu talaku paplasinasanu, ka art lidostas sasaisti ar dazadiem transporta veidiem,
ieskaitot dzelzcelu. Papildus minamas aktivitates aviacijas ietekmes uz vidi mazinaSanai.
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Neliels skaits projektu ir planoti inovaciju joma, ka arm multimodalaja transporta.

Saskana ar DG MOVE darbibas principiem projektu sarakstu ir planots parskatit reizi divos gados
(2019. gada un 2021.gada), ka arT nepiecieSamibas gadijuma ieklaut papildus informaciju
attieciba uz jau identificétajiem projektiem, lai varétu labak izvertét projektu ekonomisko ietekmi,
ietekmi uz klimata parmainam un citam jomam. Tapat ir planots efektivak sasaistit projektus ar
tirgus iespéju analizi. Parskatot projektu sarakstu, 2019.gada batu svarigi ieklaut jaunus projektus
(ka vienu no prioritateém atziméjot inovaciju projektus), k& art noradtt precizaku informaciju par
jau esoSajiem, tai skaita ievieSanas terminiem, finanséjumu un projekta ievieSanas gataviba
(Tpasi uz liela apjoma projektiem ar zemu projekta ievieSanas gatavibu). 2019.gada indikativi bas
publicéts sakotnéji planotais ESIF finanséjums, tadél batu svarigi projektu sarakstu veidot
atbilstosi 2021.-2027 .plano$anas perioda prioritatem.

Veicot projektu saraksta aktualizéS$anu, janem véra arT iespéja izmaintt Ziemeljara — Baltijas jdra
transporta pamata koridora planojumu, pieméram, ka to ir izdarijusi Somija, IGdzot DG MOVE
paplasinat transporta pamata koridoru. Papildus janem véra, ka turpmakajos gados ir planots
veikt grozijumus TEN-T Regula un iesp&jamas papildus prasibas attieciba uz transporta
infrastruktdru.
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